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АКТУАЛЬНЫЕ ПРОБЛЕМЫ ЕДИНОЙ СИСТЕМЫ 

РЕГУЛИРОВАНИЯ ФАРМАЦЕВТИЧЕСКОГО РЫНКА В РАМКАХ 

ЕАЭС 

УДК 339.944 

Автор: Британчук Е.В. 
Студент специальности «Таможенное дело» Государственного морского 

университета имени адмирала Ф.Ф.Ушакова, Новороссийск. E-mail: 

britanchuk.c@yandex.ru. 

Научный руководитель: Погарская А.С. – к.э.н., доцент кафедры «Таможенное 

право» Института морского транспортного менеджмента, экономики и права ФГБОУ ВО 

«Государственный морской университет имени адмирала Ф.Ф.Ушакова», г. 

Новороссийск. E-mail: pogarsckaya.anastasia@yandex.ru  

 

Аннотация. Общий рынок лекарственных средств и медицинских изделий 

означает, что лекарственные средства и медицинские изделия будут свободно 

перемещаться в рамках ЕАЭС. Цель его создания – снятие административных барьеров 

в области производства и допуска лекарств и медизделий на рынки стран союза. В статье 

представлены основные принципы и условия создания единого фармацевтического рынка, 

рассмотрены ключевые проблемы, создающие административные барьеры. Также 

выявлены наиболее проблемные аспекты работы в данном направлении и 

сформулированы пути их решения. 

Ключевые слова: лекарственные средства, медицинские изделия, единый 

фармацевтический рынок, сертификат GMP, налог на добавленную стоимость, правила 

регистрации. 

 

В настоящее время сертификат GMP – официальный документ, 

указывающий на то, что производственный процесс конкретного 

предприятия соответствует всем требования одноименного международного 

стандарта. Следовательно, выпускаемые этим предприятием лекарственные 

средства (или другие товары) безопасны и качественны. 

Сертификация продукции в рамках стандарта GMP осуществляется не 

путем проведения лабораторных проверок отдельных образцов 

лекарственных средств – в ходе нее устанавливается комплексный подход к 

проверке качества выпускаемых товаров. Стандарт регулирует как 

параметры изготовления продукции, так и правила проведения ее 

лабораторных проверок.  

Процедуру получения сертификата GMP осуществляет Минпромторг, 

департамент развития медицинской и фармацевтической промышленности. 

Экспертная организация — Государственный институт лекарственных 

средств и надлежащих практик (ФГБУ «ГИЛС и НП»). 

Последовательность процедуры получения Российского сертификата 

GMP: 

− подача заявления и комплекта документов в Минпромторг заявителем; 

− проверка правильности и комплектности Минпромторгом (10 рабочих 

дней); 

− в случае необходимость Минпромторг может направить заявителю запрос 

об уточнении сведений документов, на которое заявитель обязан ответить 

mailto:britanchuk.c@yandex.ru
mailto:pogarsckaya.anastasia@yandex.ru
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в течении 20 рабочих дней (в противном случае — отказ); 

− принятие решения о проведении инспектирования. (После этого 

документы направляются в ФГБУ «ГИЛС и НП» для следующего этапа — 

инспектирования. 

Инспектирование для получение российского сертификата GMP 

осуществляет ФГБУ «ГИЛС и НП». 

Чтобы оформить российский сертификат GMP, необходимо 

подготовить базовый пакет документов, включающий в себя: 

− заявление; 

− документ, подтверждающий оплату госпошлины (7500рублей); 

− доверенность; 

− информацию о производстве и контроле технологических процессов (Site 

master File); 

− данные об отклонении качества, обнаруженные в течение последних 2 

лет; 

− номенклатуру лекарственных средств, изготавливаемых 

сертифицируемым производством; 

− соответствующую лицензию; 

− письмо-подтверждение согласия на инспектирование. 

Заявление предоставляется по каждому отдельному адресу. 

Инспекционный контроль иностранного производителя является 

обязательным условием успешной сертификации. 

Приказ Минпромторга от 11.01.2016 № 9 предусматривает плату за 

инспектирование. Формирующаяся с учетом инспекционной программы, 

накладных и косвенных расходов, она может достигать 2,8 млн. рублей. Ее 

расчет производит ФГБУ «ГИЛС и НП» на основании решения, принятого 

Минпромторгом [1]. 

В течение 20 рабочих дней с момента принятия решения о проведении 

инспектирования ФГБУ «ГИЛС и НП» вносит производственную площадку в 

график инспектирования, который публикуется в 

календаре запланированных GMP инспекций: Календарь запланированных 

GMP инспекций. 

Обновление графика происходит в течение 3 рабочих дней с момента 

его изменения. Инспектирование должно быть проведено в срок не более 160 

рабочих дней со дня принятия решения об инспектировании 

Минпромторгом. Само инспектирование — не более 10 рабочих дней. 

Далее заявитель заключает договор с ФГБУ «ГИЛС и НП» и 

оплачивает расходы на инспектирования в течение 20 рабочих дней с 

момента подписания договора. 

После проведения инспектирования составляется инспекционный отчет 

в течение не более 30 календарных дней. 

Далее в течение 3-х рабочих отчѐт направляется заявителю и в 

Минпромторг. Заключение выдаѐтся в течении 10 рабочих дней со дня 

подписания экспертного отчета или его поступления от ФГБУ «ГИЛС и НП». 
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Заключение оформляется в соответствие с Приказом Министерства 

промышленности и торговли Российской Федерации от 04.02.2016 № 

261 «Об утверждении форм заявления о выдаче заключения о соответствии 

производителя GMP». Срок действия российского сертификата GMP — 3 

года. (с даты окончания инспектирования) [2]. 

Если говорить о сертификатах соответствия GMP правилам ЕАЭС, 

выданным производителям государств-членов, то они признаются всеми 

участниками Союза. С 1 января 2021 в рамках ЕАЭС будут приниматься и 

признаваться только сертификаты GMP, выданные по правилам ЕАЭС, - 

напомнил директор ФБУ «ГИЛС и НП» Владислав Шестаков в рамках сессии 

«Система всеобщего лекарственного обеспечения - залог достижения 

национальной цели». - Сейчас в Казахстане зарегистрирован препарат 

зарубежной фармкомпании, производство которого было проинспектировано 

российским GMP-инспекторатом. Компания представила в Минздрав 

Республики Казахстан в пакете документов GMP-сертификат, выданные 

российской GMP-инспекцией, и Минздрав Казахстана принял эти 

документы». 

На текущий момент имеются примеры выдачи сертификата GMP по 

правилам ЕАЭС - в конце прошлого года такой сертификат выдал регулятор 

Республики Беларусь, и этот сертификат признается всеми странами-членами 

ЕАЭС. 

Что касается требований к надлежащей производственной практике, то 

они также реализуются на национальном (в России – приказ Минпромторга 

России от 14.06.2013 №916, данный документ имеет обязательный характер) 

и на наднациональном уровне (Правила надлежащей производственной 

практики ЕАЭС), оба документа действуют одновременно без четких 

разъяснений по поводу приоритетности применения, при этом документы 

представляют собой разные по качеству переводы различных редакций 

европейских требований GMP. 

Есть отличия GMP России от вступивших в действие в мае GMP 

ЕАЭС, но основные постулаты GMP остались. 

Можно выделить основные изменения [3]: 

− в части персонала — более детально прописаны требования, 

предъявляемые к ключевому персоналу; 

− в части контроля качества — определен порядок трансфера (передачи) 

методик контроля качества лекарственного средства; 

− в части производственных мощностей и производства — не исключается 

возможность производства по совмещенной схеме. Но при этом 

необходимо провести всеобъемлющую оценку такой возможности 

с применением принципа управления рисками и, в зависимости от уровня 

риска, сделать вывод, есть или нет необходимость в выделенных 

помещениях и оборудовании для производственных и (или) упаковочных 

операций, чтобы контролировать риск возможной перекрестной 

контаминации некоторыми лекарственными средствами. 
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Правила GMP ЕАЭС идентичен тексту GMP ЕС, и по факту, является 

его аутентичным переводом. - Очередным переводом с ошибками, в 

основном некорректным переводом отдельных терминов (effectiveness, 

reprocessing, reworking, contamination и др.), англицизмами, в некоторых 

местах подменой понятий. Но в то же время, стоит признать, союзные 

правила GMP все же лучше своих русскоязычных предшественников (приказ 

916, ГОСТ Р 52249). 

Еще, конечно, досадно, что союзные правила GMP уже не в полной 

мере соответствуют европейской версии правил. Так, в GMP ЕАЭС не 

включены последние изменения GMP ЕС, а именно новая редакция 

Приложения 15, в отношении новых подходов к квалификации и валидации, 

отдельные документы из Части 3. Опять же, дело это наживное, и по 

большому, счету такое «отставание» не скажется на уровне соответствия 

отечественных фармацевтических предприятий. 

Утвержденная в Республике Казахстан надлежащая производственная 

практика (GMP), в отличии от GMP EC, не распространяется на производство 

лекарственных средств для животных (ветеринарных ЛС). 

Приказом Министра здравоохранения и социального развития 

Республики Казахстан от 2 августа 2016 года № 684, осуществление 

фармацевтической инспекции входит в компетенцию Комитета контроля 

медицинской и фармацевтической деятельности Министерства 

здравоохранения и социального развития Республики Казахстан. 

Соответственно, для получения сертификата, необходимо пройти 

фармацевтическую инспекцию Комитета контроля медицинской и 

фармацевтической деятельности Министерства здравоохранения и 

социального развития Республики Казахстан, по результатам которой 

выдается сертификат соответствия GMP. 

Требования белорусских правил GMP разработаны на основе 

руководства по GMP Европейского Союза, Конвенции по фармацевтическим 

инспекциям ВОЗ, а также при их разработке учтены правила GMP Украины, 

России и США. 

Постановлением Правительства Республики Армения №1603-Н от 25 

ноября 2010 года «Об утверждении правил надлежащей производственной 

практики (НПП) лекарств и лекарственных субстанций» и Постановлением 

Правительства Республики Армения №1809-Н от 26 сентября 2013 года«Об 

утверждении порядков мониторинга соответствия производства в Республике 

Армения лекарств и лекарственных субстанций правилам надлежащей 

производственной практики и выдачи сертификата надлежащей 

производственной практики» максимальный размер оплаты за мониторинг 

соответствия производства в Республике Армения лекарств и лекарственных 

субстанций правилам надлежащей практике производства составляет 840 000 

драм или 112 822,92 руб. 

Получение сертификата GMP Евразийского экономического союза – 

обязательный компонент регистрационного досье. При его отсутствии 
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предоставляется национальный сертификат GMP или отчет об инспекции 

уполномоченных органов государств-членов ЕАЭС.  

Сертификат должен распространяться на площадку, производящую 

лекарственные средства, и на площадку, осуществляющую выпускной 

контроль качества. При отсутствии национального сертификата GMP 

выполняется обязательное инспектирование в рамках регистрации. 

Инспекцию GMP назначают при отсутствии сертификата GMP Евразийского 

экономического союза, отсутствии регистрации в государстве-члене Союза 

лекарственных препаратов, произведенных на данной производственной 

площадке, а также при выявлении в ходе экспертизы регистрационного досье 

фактов, ставящих под сомнение достоверность представленных сведений. 

Летом прошлого года президент РФ подписал закон о повышении 

основной ставки НДС с 18% до 20%. При этом сохраняются действующие 

льготы по НДС в виде освобождения от этого налога, а также — пониженная 

ставка НДС в размере 10%, которая применяется в отношении товаров 

(услуг) социального назначения, некоторых продовольственных товаров и 

др. 

Пониженная ставка НДС в 10 процентов сохраняется для товаров 

социального назначения, а также лекарственных средств и изделий 

медицинского назначения. Перечень медицинских товаров, которые 

облагаются НДС по ставке 10%, указан в пп. 4 п. 2 ст. 164 НК РФ. Это 

товары как отечественного, так и зарубежного производства: лекарственные 

средства (в том числе те, которые изготовили аптечные организации); 

медицинские изделия (кроме освобождаемых от НДС). Льготная ставка в 

10% применяется также при реализации ряда продовольственных и детских 

товаров, книг и учебников, медицинских товаров. Нулевая ставка 

используется в отношении экспортных товаров, а также помещѐнных под 

процедуру свободной таможенной зоны. Она применяется и в отношении 

товаров, работ и услуг, которые реализуются для официального 

использования международными организациями в России. 

С 19 января 2019 года вступают в силу изменения в Налоговый кодекс 

в части освобождения от НДС оборотов по реализации лекарственных 

средств и медицинских изделий.  

Согласно поправкам, от НДС освобождаются обороты «лекарственных 

средств любых форм», в том числе и используемых в области ветеринарии. 

Освобождение от НДС касается также импорта лекарств и медизделий. В 

белорусском законодательстве НДС – самый сложный налог, который имеет 

множество особенностей и при этом часто меняется. Ожидается, что в 

условиях единого рынка произойдет выравнивание конечных цен 

на лекарства. К тому же между государствами-членами ЕАЭС будет 

согласована ставка НДС на этот вид товара.  

В настоящее время НДС на лекарства в Казахстане и Беларуси 

отсутствует, в Армении его величина составляет 20%, в Кыргызстане – 12%, 

в России – 10%. Если ставки НДС не будут выровнены, то создадутся 
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условия, при которых страны с более низким НДС станут более 

привлекательными для дистрибьюторов. Ведь при усредненных конечных 

ценах в этой ситуации они будут получать большую маржу.  

Это может привести к дефициту продукции в странах с более высоким 

НДС. Между тем, не все страны готовы на введение единой ставки НДС. 

Государства с высоким уровнем НДС не хотят снижать его, так как при этом 

снизятся налоговые поступления. Казахстан опасается, что введением НДС 

ухудшится положение локальных фармпроизводителей.  

Так или иначе введение/изменение в сторону повышения или 

уменьшения ставки НДС повлияет на цены на лекарства во всех странах. Но 

это воздействие будет разовым. В условиях усредненных конечных цен 

дистрибьюторы могут предпочесть закупать товар в тех странах, где 

производители продают его по наименьшим ценам. При этом их могут 

отпугнуть высокие затраты на логистику и неразвитая инфраструктура, что 

также может сказаться на экономической и физической доступности 

лекарственных средств. Более детально рассмотреть актуальные проблемы 

единой системы регулирования фармацевтического рынка можно на 

рисунке1. 

Рисунок 1 – Актуальные проблемы фармацевтического рынка ЕАЭС 

Стоимость лекарств в странах ЕАЭС сегодня может отличаться в 

несколько раз. 

Таблица 1 – Сравнение цен в странах ЕАЭС на ЛП Кагоцел 

ЛП Страна Цена, руб. 

Кагоцел Россия 270 

Кагоцел Казахстан 120 

Кагоцел Белоруссия 150 

Кагоцел Армения 470 

Кагоцел Киргизия 310 

 

Эксперты считают, что ожидается 2 пиковых периода: конец 2030 года, 

когда будет заканчиваться национальная регистрация. Тогда поток досье 

полностью перельется в систему. И второй пиковый период — конец 2025 
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года, когда все препараты, которые обращаются на рынке по национальным 

правилам, должны будут либо представить документы о приведении досье в 

соответствии, либо уйти с рынка.  

Таким образом, в современных условиях в силу множества причин 

цель построения единого фармацевтического рынка ЕАЭС требует решения 

многочисленных организационных и правовых задач, среди них особое место 

занимает унификация и гармонизация требований, руководства и контроля за 

качеством при производстве и обороте ЛС, а также МИ.  
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Аннотация. С созданием логистической системы транспортно-экспедиторские 

фирмы берут на себя функции, связанные не только непосредственно с транспортировкой 

груза, но и с оказанием услуг до начала и после его движения. Значительно повышается 

роль экспедитора как организующего звена в транспортной цепочке: от него требуется 

умение сконструировать оптимальную логистическую схему доставки груза от 

производителя к потребителю с участием нескольких видов транспорта. В зависимости от 

применяемой схемы современная транспортно-экспедиторская фирма становится 

ответственной за все или за часть звеньев по доставке груза. Поэтому сегодня работа 

экспедитора признана необходимой всеми участниками процесса движения товара, так 

как в настоящее время без этого равноправного партнерского звена во внешней торговле 

не обойтись. 

В статье раскрыто понятие транспортно-экспедиционной деятельности, 

представлены основные операции ТЭД, ключевые принципы экспедирования, условия 

обеспечения бесперебойной поставки товаров от продавца к покупателю, а также элемент 

складирования продукции в экспортно-импортной операции. 

Ключевые слова: транспортно-экспедиционная деятельность, операции, 

принципы, бесперебойная поставка товаров. 

 

Транспортная экспедиция - деятельность, связанная с оказанием услуг 

грузоотправителям и грузополучателям (клиентам) и организацией доставки 

грузов каким-либо видом транспорта. Оказанием услуг транспортной 

экспедиции (экспедиторских услуг) занимаются специальные экспедиторские 

организации. 

В процессе транспортировки товара, как правило, выделяется 

определенный комплекс услуг и операций, осуществляемых посредником по 

поручению владельцев груза или транспортных средств, как в интересах 

груза, так и в интересах транспорта. Этот комплекс услуг и операций обычно 

не связан непосредственно с погрузо-разгрузочными работами и 

перемещением товара и носит название «транспортно-экспедиционные 

операции», «обслуживание» или «услуги». Таким образом, в процессе 

транспортировки товаров, их движения от производителя к потребителю 

возникают специфические услуги, называемые транспортно-экспедиционным 

обслуживанием. 

mailto:Genrix080@icloud.com
mailto:timchenkomga@gmail.com
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Транспортно-экспедиционные операции выполняются по договорам с 

грузовладельцами. Согласно договору перевозки перевозчик обязуется 

доставить вверенный ему отправителем груз в пункт назначения и выдать его 

получателю, а отправитель - уплатить за перевозку груза перевозчику 

установленную плату. И перевозчик, и отправитель груза в этом договоре 

могут быть принципалами (доверителями), а получатель груза по договору 

перевозки выступает в качестве третьего лица. Для выполнения тех или иных 

транспортно-экспедиционных операций оба эти принципала имеют права 

прибегать к услугам агентов, передавая им в качестве доверителей 

определенные права действовать от их имени и за их счет. Агентов, 

действующих от имени грузовладельца (грузоотправителя или 

грузополучателя) и за его счет, называют экспедиторами, а операции, 

которые они производят по договору транспортной экспедиции (поручения, 

комиссии), считаются транспортно-экспедиционными. Агентов, 

действующих от имени и за счет перевозчиков по договору 

представительства, называют именно агентами, брокерами, а выполняемые 

ими транспортно-экспедиционные операции называют агентскими или 

брокерскими [1]. 

ТЭД включает в себя несколько групп основных операций: 

1. Консалтинговые услуги (проведение маркетинговых исследований 

по  сделки с целью определение базисного условия поставки; определение 

маршрута перевозки груза, способов его доставки, видов транспорта, пунктов 

перевалки и перегрузки груза; выбор перевозчиков; определение стоимости 

доставки груза и транспортной составляющей в контрактной цене товара; 

определение сроков доставки груза). 

2. Организация и оформление перевозки (заключение от имени и за 

счет клиента договоров с участниками перевозочного процесса; оперативное 

планирование перевозок; подготовка документов; заключение договора 

транспортного страхования груза; ведение расчетов с участниками 

перевозочного процесса; заключение договоров по лизингу контейнеров. 

составление сопроводительных документов). 

3. Подготовка груза к перевозке (работы по упаковке товара, его 

затариванию, маркировке, укладке). 

4. Таможенное оформление (оформление таможенных деклараций; 

экспортные и импортные лицензии; сертификатов качества и происхождения 

товаров, санитарные свидетельства). 

5. Прием и выдача груза (в случае повреждения груза участвуют в 

экспертизе). 

6. Погрузочно-разгрузочные и стивидорские работы, складские 

операции. 

7. Исково-претензионная работа (в случае недоставки груза в пункт 

назначения или его доставки в коммерчески неисправном состоянии или при 

нарушении сроков доставки). 

8. Сопровождение груза. 
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9. Окончательные расчеты с перевозчиками, предприятиями 

инфраструктуры, складами и т.д. [2]. 

В отдельных случаях ведет контроль за продвижением груза до 

получателя. Основные операции ТЭД представлены для наглядности в виде 

схемы на рисунке 1. 

Рисунок 1 – Основные операции ТЭД 

 

Транспортно-экспедиционная деятельность базируется на таких 

принципах как: 

1. Оперативность - суть данного принципа заключается в том, что 

сотрудник транспортной компании выполняет круглосуточный мониторинг 

объекта на протяжении всего пути следования. Экспедирование и перевозка 

грузов осуществляется с помощью современных технических средств, 

позволяющих в режиме реального времени отслеживать перемещение товара. 

В отдельных случаях по запросу клиента транспортная компания выделяет 

сопровождающее лицо для экспедирования груза. 

2. Информированность - клиент незамедлительно оповещается о любых 

форс-мажорных обстоятельствах, возникающих на пути следования. Любые 

отступления от первоначального плана подлежат согласованию с заказчиком. 

3. Принцип полноты документооборота: экспедирование грузов 

предполагает составление соответствующего документа, который 

прилагается к договору о перевозке товара.  
Процесс доставки товаров сопряжен с процессом выполнения (помимо 

«чистой» перевозки) целого ряда работ, операций и услуг, комплекс которых 

ОСНОВНЫЕ ОПЕРАЦИИ ТЭД 
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груза 



15 
 

обеспечит эффективное распределение товаров.  Главным условием 

нормального функционирования торговых предприятий является 

организация транспортных перевозок, хранения товаров. В условиях 

рыночной экономики успех во многом зависит от стабильной и эффективной 

работы транспортной системы. Это прежде всего:  

 ритмичность, регулярность, бесперебойность, надежность и высокая 

скорость доставки товаров; 

 соблюдение сроков доставки товаров без потерь массы; 

 сохранность качества товара с минимальными затратами на перевозку.  

Факторы, влияющие на бесперебойность цепи поставок, включают: 

 наличие товара на оптовом складе, его состояние и подготовленность к 

перевозке; 

 состояние (количество) транспортных средств; 

 готовность потребителя к приемке товара. 

Наглядно факторы, влияющие на бесперебойность цепи поставок, 

представлены в виде схемы на рисунке 2. 

 
Рисунок 2 – Факторы, влияющие на бесперебойность цепи поставок 

 

Помимо указанной функции в обязанности транспортной службы 

входит аналитический учет перевозок, который позволяет оперативно 

отслеживать изменения ситуации на рынке. Аналитический учет призван 

изучать и решать такие вопросы, как: 

 динамика изменения объема перевозок; 

 «сортировка» клиентов на сезонных, постоянных и разных; 

 составление схем маршрутов к потребителям; 

 выбор транспортных средств для конкретных перевозок; 

 группировка потребителей по направлению, дальности и объему 

перевозок; 

 анализ изменения себестоимости перевозок (простои и поломки). 

Сюда входят также сопряженные операции, такие, как фрахтование 

судов и расчеты по фрахту, расчетные операции по внешнеторговым 

контрактам, телексная информация, консультации по расчетным и 

экспедиторским операциям, таможенное декларирование грузов, выбор 

маршрута, разработка графика движения и техническое обслуживание 

ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕСПЕРЕБОЙНОСТИ 
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транспортных средств, оформление транспортных документов, прием, сдача 

груза, погрузочно-разгрузочные работы, подъем (спуск) грузов на этажи, 

информирование заказчика о поступлении в его адрес груза и т.п. [3] 

Проблема выбора оптимального варианта транспортно-

экспедиционных услуг с особой остротой встает на рынке смешанной, 

междугородной и международной доставки товаров. И прежде всего в тех 

ситуациях, когда услуги, например, перевозчика или складского терминала 

хотя и нужны покупателю, но сами по себе в отдельности не представляют 

ценности для потребителей. И только экспедиторы, объединив эти услуги, 

выставляют на продажу систему услуг, которая в состоянии удовлетворить 

реальные потребности покупателя. 

К тому же для фирм, нерегулярно занимающихся экспортно-

импортными поставками, нецелесообразно создавать собственные службы, 

которые занимались бы всей транспортной работой: 

 проработкой транспортных условий контракта в части выбора наиболее 

оптимального маршрута перевозки и транспортных средств; 

 изучением конъюнктуры мирового транспортного рынка; 

 контролем за хранением и перевалкой грузов в портах и на пограничных 

переходах. 

Эту работу выгодно поручить специальным транспортно-

экспедиторским предприятиям (ТЭП). 

В процессе осуществления своей производственной деятельности у 

предприятия может возникнуть потребность в транспортно-экспедиционном 

обслуживании на следующих этапах организации их деятельности: 

 материально-техническое снабжение; 

 комплектование; 

 упаковка и пакетирование; 

 складирование; 

 учет; 

 перевозка; 

 складские операции; 

 сбыт. 

Материально-техническое снабжение предусматривает приобретение 

оборудования, сырья и прочих материалов, необходимых для успешного 

выполнения всех функций фирмы. Материально-техническое снабжение 

может осуществляться с внутреннего рынка и с внешнего, в обоих случаях 

необходимо изучение инфраструктуры внутреннего и внешнего рынков, 

возможностей транспорта, связи, информации, коммуникаций.  

Следующий важный комплекс работ транспортно-экспедиционных 

предприятий - это комплектование, упаковка и пакетирование, в принципе 

эти операции неразрывны, поэтому эффективно их комплексное выполнение 

одним предприятием. 

Предварительная упаковка играет большую роль и сильно упрощает 

доставку товаров. Их компактность создает основу пакетирования 
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(превращение множества отдельных небольших упаковок в одну большую) и 

современной механизированной погрузки-выгрузки, а массовая перевозка в 

контейнерах обеспечивает экономичность перевозок на дальние расстояния. 

Складирование неотъемлемо от доставки по многим причинам. Товары 

часто производят сезонно, а потребляют непрерывно. Хорошим примером 

является зерно и изготовляемый из него хлеб. Другие товары изготовляют 

круглый год, а потребляют в отдельные моменты времени. Примером 

являются елочные украшения и фейерверк. Третьи могут быть изготовлены 

порциями, потому что потребность на какой-либо период может быть 

заготовлена за несколько дней. Почти каждый продукт может потребовать 

хранения в продолжении. некоторого времени по соображениям, не 

зависящим от самого продукта (забастовки, транспортные неурядицы или 

незначительное временное снижение спора). Складирование может включать 

много типов экспертизы, часто определяемой как «искусство» торговли. 

Каждый товар обладает своими специфическими свойствами, своими 

естественными недостатками, которые можно изменять соответствующей 

обработкой. 

Склад существует главным образом как хранилище, где в безопасных 

условиях находятся грузы, не требуемые в данный момент, но которые 

понадобятся в будущем. Они, таким образом, сглаживают колебания в 

потребности и наличии грузов. Эти колебания могут быть вызваны 

естественными причинами, политическими событиями, коммерческой 

обстановкой и т.п. Назначение складов может быть сформулировано 

следующим образом: 

 для хранения материалов, темпы производства которых не совпадают с 

темпами их расходования; 

 для хранения готовой продукции, которая не требуется сразу же после 

изготовления; 

 для создания запасов на случаи перерывов в производстве; 

 для содействия организации потребительских выставок. 

Транспортно-экспедиционная деятельность может быть частичной или 

полной. Частичное обслуживание имеет место, когда выполняются 

транспортно-экспедиционные операции только при отправлении и прибытии 

или перевалке грузов или только транспортные операции. Полное 

транспортно-экспедиционное обслуживание предусматривает выполнение 

всего комплекса операций без участия владельца груза. При этом 

организация берет на себя ответственность за доставку груза от склада 

отправителя до склада получателя. Полное транспортно-экспедиционное 

обслуживание осуществляют железнодорожные. организации. Другие 

организации обслуживают владельца груза частично. При этом между ним и 

железными дорогами находится посредник, деятельность которого требует 

дополнительных затрат из-за дублирования штата на станциях и вызывает 

задержку грузов. Такое транспортно-экспедиционное обслуживание 

называют еще местным. В этом случае организация - посредник, 
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выполняющая транспортно-экспедиционные операции с грузом в пункте 

отправления, не несет ответственности за его доставку по назначению. В 

пункте прибытия груза либо действует другая организация, либо эти 

операции выполняет сам получатель [4]. 
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экономики, формирование благоприятных перспектив эффективной интеграции 

Российской Федерации в мировое хозяйство, изменение масштабов, характера и форм 

внешнеэкономической деятельности формируют предпосылки для совершенствования 

таможенной деятельности на долгосрочную перспективу. В статье рассмотрены основные 

стратегические ориентиры Федеральной таможенной службы Российской Федерации в 

условиях динамично изменяющейся внешней среды. Изучены основные стратегические 

направления развития таможенной службы и целевые индикаторы их достижения. 
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индикаторы, направления совершенствования. 

 

Развитие таможенной службы Российской Федерации необходимо 

рассматривать через призму ее основных задач и приоритетов. В настоящее 

время согласно Стратегии, развитие таможенной службы Российской 

Федерации осуществляется по нескольким взаимосвязанным направлениям, 

соответствующим стратегической цели и приоритетам таможенной 

политики. Рассмотрим данные направления более подробно.  Первое из них, 

это совершенствование таможенного регулирования. 

Совершенствование таможенного регулирования предполагает 

повышение эффективности применения мер по совершенствованию 

таможенных операций и развитие таможенных технологий, тарифного и 

нетарифного регулирования внешнеторговой деятельности с учетом 

активного обеспечения продвижения национальных интересов РФ во 

внешнеэкономической сфере, содействия развитию добросовестной 

конкуренции хозяйствующих субъектов путем формирования более 

благоприятных условий ведения ВЭД для ее законопослушных участников, а 

также упреждающего реагирования на угрозы экономической безопасности 

РФ. 

Основными задачами в этой области являются: 
 применение мер по повышению качества аналитической составляющей в 

области контроля за соблюдением мер тарифного регулирования и 

mailto:vikatonkonog79@mail.ru
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правомерности применения налоговых льгот; 

 разработка совместно с заинтересованными ФОИВ предложений, 

касающихся совершенствования таможенно-тарифного и нетарифного 

регулирования ВЭД, в целях реализации курса на модернизацию и 

технологическое развитие страны, а также поддержку научно-технической 

сферы; 
 обеспечение своевременности и обоснованности принятия решений о 

выпуске товаров путем расширения, систематизации и совершенствования 

информационной базы, в том числе за счет использования 

информационных ресурсов других федеральных органов исполнительной 

власти, а также ЦБ РФ; 
 повсеместная реализация механизмов обязательного ПИ; 

 переход в 2014 году на электронную форму декларирования; 

 совершенствование технологии проведения таможенными органами 

операций, связанных с осуществлением государственного контроля в 

пунктах пропуска через государственную границу РФ; 
 развитие таможенных технологий в рамках реализации Концепции ТОиТК 

товаров в местах, приближенных к государственной границе РФ, 

дальнейшего упрощения и оптимизации контрольных процедур с учетом 

функционирования Союза, в том числе расширение практики применения 

технологии удаленного выпуска товаров; 
 автоматизация процессов таможенного контроля, связанных с принятием 

решения о выпуске товаров в автоматическом режиме; 

 ускорение таможенных операций при таможенном декларировании 

товаров в электронном виде; 
 дальнейшее развитие СУР с учетом необходимости формирования 

нормативно-правовой, методологической и информационно-технической 

основы единой СУР; 
 развитие субъектно-ориентированного подхода в рамках системы 

управления рисками путем категорирования участников ВЭД в целях 

реализации принципа выборочности при проведении таможенного 

контроля; 
 определение приоритетных отраслей экономики, развитие которых создает 

привлекательный инвестиционный климат, а также применение 

отраслевого подхода при проведении таможенного контроля; 
 обеспечение прозрачности осуществления таможенных операций, 

сокращение времени и количества документов, необходимых для 

совершения таможенных процедур при импорте (экспорте) товаров; 
 совершенствование механизмов обеспечения соблюдения запретов и 

ограничений в части исключения двоякого толкования перечней (списков) 

подконтрольных товаров при их отнесении (неотнесении) к объектам 

таможенного контроля; 
 предотвращение и пресечение международной торговли контрафактной 

продукцией путем расширения перечня ОИС, подлежащих защите 
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таможенными органами, расширения полномочий ТО по пресечению 

правонарушений в сфере интеллектуальной собственности, в том числе с 

использованием последних достижений науки и техники; 
 совершенствование законодательства РФ о таможенном деле, а также 

законодательства РФ, регулирующего создание и функционирование ОЭЗ, 

путем его унификации с международными стандартами в области ТД; 
 совершенствование правовой базы международных интеграционных 

объединений; 
 обеспечение межведомственного электронного взаимодействия при 

выполнении функций в сфере контроля перемещения товаров и 

транспортных средств через государственную границу РФ; 
 совершенствование законодательства РФ в части отмены валютного 

регулирования и валютного контроля, включая оформление паспорта 

сделки, при экспорте несырьевых товаров; 
 обеспечение безбумажного информационного обмена с ЦБ РФ и 

уполномоченными банками в развитие системы валютного контроля. 
Целевые индикаторы указанного направления развития ФТС РФ: 

 предельное время прохождения таможенных операций при помещении 

товаров под таможенную процедуру экспорта для товаров, которые не 

идентифицированы как рисковые поставки, требующие дополнительной 

проверки (с 72 часов в 2012 году до 2 часов к 2018 году); 
 предельное время прохождения таможенных операций при помещении 

товаров под таможенную процедуру выпуска для внутреннего потребления 

в отношении товаров, которые не подлежат доп. видам гос. контроля и не 

идентифицированы как рисковые поставки, требующие дополнительной 

проверки (с 96 часов в 2012 году до 2 часов к 2018 году); 
 доля деклараций на товары, оформленных в электронном виде без 

представления документов и сведений на бумажных носителях, в общем 

количестве оформленных деклараций на товары при условии, что товары 

(транспортные средства) не идентифицированы как рисковые поставки, 

требующие дополнительной проверки документов на бумажных носителях 

(с 40 процентов в 2012 году до 100 процентов к 2014 году); 
 доля деклараций на товары, ввезенные на территорию РФ, таможенные 

операции и таможенный контроль в отношении которых осуществляется в 

ТО, расположенных в приграничных субъектах РФ, в общем объеме 

деклараций на товары (с 34 процентов в 2012 году до 65 процентов к 2020 

году); 

 количество документов, требуемых для таможенных целей, при 

перемещении товара через государственную границу РФ при импорте 

(экспорте) (с 10 штук в 2012 году до 4 штук к 2018 году); 
 доля случаев несоблюдения ограничений, установленных в соответствии с 

законодательством РФ, а также нарушений валютного законодательства 

при помещении товаров под таможенные процедуры (с 17 процентов в 

2012 году до 11 процентов в 2020 году); 
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 доля нарушений таможенного законодательства и иных правонарушений, 

выявленных таможенными органами РФ с применением системы 

управления рисками при декларировании товаров, в общем объеме таких 

нарушений, выявленных ТО РФ по результатам таможенного контроля (с 

20 процентов в 2013 году до 95 процентов к 2020 году). 
Совершенствование таможенного регулирования схематично 

представлено на рисунке 1. 

 
Рисунок 1 – Направления и целевые индикаторы «Совершенствования 

таможенного регулирования» согласно Стратегии развития таможенной 

службы РФ до 2020 года 

 

1. Совершенствование таможенного контроля после выпуска товаров. 

Таможенный контроль после выпуска товаров является органичным и 

неотъемлемым элементом единой системы таможенного контроля. Развитие 

системы таможенного контроля после выпуска товаров предусматривает 

создание необходимых правовых основ и методологического обеспечения. 

Основными целями таможенного контроля после выпуска товаров 

являются: 

 создание условий, при которых деятельность по незаконному 

перемещению товаров через таможенную границу Союза и их 

дальнейшему обращению на территории РФ станет экономически 

нецелесообразной; 
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 создание системы непрерывного контроля (от подачи предварительной 

информации и декларации на товары до осуществления таможенного 

контроля после выпуска) в целях сокращения времени осуществления 

таможенных операций и, как следствие, формирования благоприятных 

условий для развития внешней торговли. 

Для достижения поставленных целей решаются следующие 

взаимосвязанные задачи: 

 совершенствование нормативного правового регулирования таможенного 

контроля после выпуска товаров, его унификация в рамках таможенного 

законодательства Союза; 

 совершенствование информационной базы таможенного контроля после 

выпуска, позволяющей принимать обоснованные решения о планировании 

таможенных проверок и об эффективном выборе объектов для целей 

таможенного контроля на основе анализа полученной в результате 

накопления и обобщения имеющейся у таможенных органов информации 

и категорирования участников ВЭД; 

 создание методологической базы таможенного контроля после выпуска 

товаров на основе методов аудита и стандартизации проверочной 

деятельности; 

 совершенствование механизмов внутриведомственного и 

межведомственного взаимодействия государственных органов 

исполнительной власти при организации таможенных проверок, 

проведение скоординированных проверок, в том числе во взаимодействии 

с налоговыми и другими правоохранительными органами; 

 развитие международного взаимодействия таможенных служб государств - 

членов Союза в целях совершенствования таможенного законодательства 

Союза, унификации порядка применения различных форм таможенного 

контроля, организации и проведения скоординированных таможенных 

проверок подразделениями таможенного контроля после выпуска товаров. 

Целевые индикаторы указанного направления развития ФТС РФ 

 доля объектов таможенного контроля после выпуска товаров, по которым 

проводятся проверочные мероприятия, направленные в том числе на 

профилактику правонарушений, от общего количества объектов 

таможенного контроля после выпуска товаров, в отношении которых 

возможно применение профилактических мер (с 20 процентов в 2017 году 

до 35 процентов к 2020 году); 

 результативность проверок, проводимых на основе информации о наличии 

признаков нарушения таможенного законодательства Таможенного союза 

и законодательства РФ о таможенном деле (с 72 процентов в 2012 году до 

85 процентов к 2020 году). 

Совершенствование таможенного контроля после выпуска товаров 

схематично представлено на рисунке 2. 

3. Совершенствование реализации фискальной функции. 
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Совершенствование фискальной функции основывается на 

эффективном осуществлении контроля и надзора за соблюдением 

таможенного законодательства Союза, законодательства Российской 

Федерации о таможенном деле и законодательства Российской Федерации о 

налогах и сборах, правильностью исчисления и своевременностью уплаты 

пошлин, налогов и сборов с применением современных информационных 

технологий, а также за безусловным исполнением закона о федеральном 

бюджете в части доходов, администрируемых таможенными органами. 

 
Рисунок 2 – Направления и целевые индикаторы «Совершенствования 

таможенного контроля после выпуска товаров» согласно Стратегии развития 

таможенной службы РФ до 2020 года 

 

Основными задачами в этой области являются: 

 повышение эффективности контроля за правильностью начисления 

таможенных платежей; 

 унификация стоимостных индикаторов риска в рамках Союза и 

дальнейшее совершенствование применения программных средств в части 

контроля за соблюдением мер тарифного регулирования, а также 

обеспечение прозрачности и упрощения таможенных процедур; 

 принятие мер, направленных на минимизацию фактов возникновения 

задолженности по уплате таможенных платежей и сборов; 
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 совершенствование межведомственного взаимодействия при организации 

работы по взысканию задолженности по уплате таможенных платежей и 

пеней; 

 расширение информирования участников внешнеэкономической 

деятельности о действующих ставках таможенных пошлин, налогов и 

сборов, законодательстве и нормативных правовых актах Союза и 

Российской Федерации, порядке исчисления и уплаты таможенных 

пошлин, налогов и сборов, правах и обязанностях участников 

внешнеэкономической деятельности, а также о полномочиях таможенных 

органов и их должностных лиц; 

 развитие автоматизированных информационных систем учета взимания 

таможенных платежей, контроля таможенной стоимости и классификации 

товаров; 

 совершенствование процедур дополнительной проверки и корректировки 

таможенной стоимости товаров в части соблюдения законности 

принимаемых таможенными органами решений в отношении таможенной 

стоимости товаров; 

 совершенствование механизмов уплаты таможенных платежей, в том 

числе развитие современных электронных технологий уплаты денежных 

средств; 

 развитие системы удаленной уплаты таможенных платежей; 

 установление возможности выпуска товаров под обеспечение уплаты 

таможенных пошлин и налогов в случаях проведения дополнительных 

проверок, связанных с принятием решений о классификации товаров и 

стране их происхождения, а также развития института генеральной 

финансовой гарантии; 

 упрощение механизма получения отсрочки и рассрочки уплаты 

таможенных пошлин и налогов при декларировании товаров, а также 

расширение возможностей для этого. 

Целевые индикаторы указанного направления развития ФТС РФ: 

 уровень выполнения прогнозируемого задания по администрируемым 

таможенными органами доходам в федеральный бюджет (не ниже 100 

процентов ежегодно); 

 доля таможенных платежей, возвращенных плательщикам в связи с 

удовлетворением жалоб участников внешнеэкономической деятельности 

на решение либо действие (бездействие) таможенного органа или его 

должностного лица, в общем объеме уплаченных таможенных платежей 

(не более 5 процентов ежегодно); 

 доля взысканных таможенными органами Российской Федерации 

таможенных платежей в общем объеме таможенных платежей, 

дополнительно начисленных таможенными органами Российской 

Федерации в результате проводимых проверочных мероприятий (с 72 

процентов в 2013 году до 80 процентов к 2020 году). 

Совершенствование реализации фискальной функции схематично 
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представлено на рисунке 3. 

4. Совершенствование правоохранительной деятельности. 

Совершенствование правоохранительной деятельности заправлено на 

достижении следующих целей: 

 усиление борьбы с преступлениями и административными 

правонарушениями в сфере таможенного дела; 

 повышение уровня экономической безопасности государства. 

Основными задачами в этой области являются: 

 организация эффективного противодействия международной 

преступности, в том числе терроризму, нарушению правил оборота 

наркотических средств и психотропных веществ, международной торговле 

контрафактной продукцией; 

 эффективный обмен упреждающей информацией о признаках 

подготавливаемых преступлений, относящихся к компетенции 

таможенных органов, путем реализации межведомственного протокола 

обмена данными между ПС ФСБ РФ и ФТС, доступа таможенных органов 

к сведениям о пересечении физическими лицами государственной границы 

РФ, к базам данных МВД РФ, ФНС и других ФОИВ; 

 укрепление взаимодействия с другими правоохранительными органами и 

органами исполнительной власти субъектов РФ путем заключения 

соглашений о предоставлении доступа к ведомственным информационным 

базам данных для взаимного использования, а также посредством 

использования системы межведомственного электронного взаимодействия; 

 внедрение электронных компонентов в систему оперативно-технического 

контроля товаров и транспортных средств в ходе их доставки от 

таможенного органа в месте прибытия на таможенную территорию Союза 

до внутреннего таможенного органа, создание специализированных 

комплексов автоматической обработки биллинговой информации, а также 

аналитической обработки результатов оперативно-технических 

мероприятий; 

 своевременное оснащение и переоснащение таможенных органов 

современными водными и воздушными судами, а также развитие 

инфраструктуры их базирования и ремонтной базы; 

 создание условий для более эффективного использования кинологической 

службы в пунктах пропуска через государственную границу РФ; 

 совершенствование структуры комплекса инженерно-технических 

сооружений Центральной таможни; 

 совершенствование методической работы по применению уголовного, 

уголовно-процессуального и административного законодательства РФ; 

 совершенствование внутриведомственного, межведомственного и 

международного взаимодействия по борьбе с правонарушениями, 

отнесенными к компетенции таможенных органов, с коррупцией и 

международным терроризмом, незаконным оборотом ОИС, наркотических 
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средств и иных предметов, перемещаемых через таможенную границу 

Союза и (или) через государственную границу РФ; 

 повышение качества административного производства по делам об 

административных правонарушениях. 

Целевые индикаторы указанного направления развития ФТС РФ: 

 доля дел об АП, по которым вынесены постановления о назначении 

наказания, за исключением дел об АП, производство по которым 

прекращено в связи с обжалованием или опротестованием, в общем 

количестве дел об АП (с 82 процентов в 2012 году до 89 процентов к 2020 

году); 

 доля уголовных дел, возбужденных ТО РФ по материалам, полученным в 

результате проведения оперативно-разыскных мероприятий, по которым 

ТО РФ произведены доначисления таможенных платежей, в общем 

количестве таких уголовных дел (с 7 процентов в 2013 году до 20 

процентов к 2020 году). 

Совершенствование правоохранительной деятельности схематично 

представлено на рисунке 4. 

 
Рисунок 3– Направления и целевые индикаторы «Совершенствования 

реализации фискальной функции» согласно Стратегии развития таможенной 

службы РФ до 2020 года 
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Рисунок 4 – Направления и целевые индикаторы «Совершенствования 

правоохранительной деятельности» согласно Стратегии развития 

таможенной службы РФ до 2020 года 

5. Содействие развитию интеграционных процессов и развитие 

международного сотрудничества. 

Международное сотрудничество с таможенными и иными 

компетентными органами иностранных государств, международными 

организациями, занимающимися вопросами таможенного дела и борьбой с 

международной преступностью, осуществляется в соответствии с 

международными стандартами в интересах создания благоприятных условий 

для внешней торговли и обеспечения соблюдения законодательства РФ о 

таможенном деле. 

Основными задачами в этой области являются: 

 активизация участия ФТС РФ в международных институтах 

сотрудничества и региональных экономических объединениях; 

 развитие международного сотрудничества правоохранительных 

подразделений ТО РФ с правоохранительными подразделениями 

таможенных служб иностранных государств и международными 

правоохранительными организациями; 

 содействие развитию интеграционных процессов на пространстве 

Евразийского экономического сообщества, укреплению Содружества 

Независимых Государств, Шанхайской организации сотрудничества и 

других международных и региональных организаций с участием 

Российской Федерации; 
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 развитие международного сотрудничества с таможенными службами 

иностранных государств путем увеличения сети представительств 

таможенной службы Российской Федерации за рубежом. 

Целевой индикатор указанного направления развития таможенной 

службы Российской Федерации - количество международных правовых актов 

о предварительном информировании таможенных органов, о сотрудничестве 

и взаимной помощи в таможенных делах (с 3 штук в 2012 году до 10 штук в 

2020 году). 

Содействие развитию интеграционных процессов и развитие 

международного сотрудничества схематично представлено на рисунке 5. 

6. Совершенствование системы государственных услуг. 

Необходимость развития сектора государственных услуг в области 

таможенного дела обусловлена тенденциями административной реформы в 

РФ, а также принятием ТК ЕАЭС, закрепившего идеологические основы, 

направленные на улучшение предоставляемых услуг в области таможенного 

администрирования, то есть на оказание качественных государственных 

услуг в области ТД.  

Совершенствование системы государственных услуг, предоставляемых 

участникам ВЭД, нацелено на расширение их спектра, повышение качества и 

доступности при внешней их простоте, оперативности и надежности. 

Совершенствование системы государственных услуг схематично 

представлено на рисунке 6. 

 

 
Рисунок 5 – Направления и целевые индикаторы «Содействие развитию 
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интеграционных процессов и развитие международного сотрудничества» 

согласно Стратегии развития таможенной службы РФ до 2020 года 

 

 
Рисунок 6 – Направления и целевые индикаторы «Совершенствование 

системы государственных услуг» согласно Стратегии развития таможенной 

службы РФ до 2020 года 

 

В связи с прогнозируемым спросом на услуги в области ТД 

предполагается совершенствовать предоставление государственных услуг 

путем решения следующих задач: 

 повышение качества и доступности государственных услуг в области 

таможенного дела; 

 интеграция единой автоматизированной информационной системы 

таможенных органов в существующую инфраструктуру предоставления 

услуг и функций в электронном виде в целях обеспечения доступности и 

повышения качества предоставления государственных услуг в области ТД; 

 разработка системы показателей, методического обеспечения и системы 

мониторинга качества предоставления государственных услуг в области 

ТД. 

Целевые индикаторы указанного направления развития таможенной 

службы РФ: 

 доля участников ВЭД, удовлетворительно оценивающих качество 

предоставления государственных услуг ТО, в общем количестве 

опрошенных (с 30 процентов в 2012 году до 70 процентов к 2020 году); 

 доля государственных услуг, предоставляемых ФТС в электронном виде в 

соответствии с административными регламентами, по которым обеспечена 

возможность их получения в электронном виде, в общем объеме 
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государственных услуг, предоставляемых ФТС (с 1 процента в 2012 году 

до 100 процентов к 2014 году). 

7. Совершенствование таможенной инфраструктуры. 

Приоритетным направлением развития таможенной инфраструктуры 

является размещение таможенных органов преимущественно в помещениях, 

являющихся федеральной собственностью. Достижение этого обеспечивается 

посредством: 

 строительства (реконструкции) в рамках федеральных и ведомственных 

целевых программ служебно-производственных зданий, в том числе 

приближенных к государственной границе РФ; 

 приобретения объектов за счет средств федерального бюджета по мере 

необходимости; 

 передачи Федеральным агентством по управлению государственным 

имуществом в оперативное управление таможенным органам помещений и 

перевод в федеральную собственность помещений, находящихся в 

собственности субъектов РФ, муниципальной и частной собственности; 

 привлечения инвестиций для вовлечения в хозяйственный оборот 

объектов, строительство которых не завершено, и земельных участков, 

предоставленных таможенным органам и учреждениям, находящимся в 

ведении ФТС. 

Целевой индикатор указанного направления развития ФТС РФ - 

увеличение площадей объектов таможенной инфраструктуры, относящихся к 

федеральной собственности, используемых для размещения должностных 

лиц таможенных органов РФ (не менее чем на 23,519 тыс. кв. метров за счет 

нового строительства (приобретения) к 2020 году в соответствии с 

выделяемыми бюджетными ассигнованиями). 

 
Рисунок 7 - Направления и целевые индикаторы «Совершенствование 

таможенной инфраструктуры» согласно Стратегии развития таможенной 

службы РФ до 2020 года 
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8. Совершенствование информационно-технического обеспечения. 

В целях содействия развитию ВЭД, минимизации издержек участников 

ВЭД и государства, связанных с совершением таможенных операций, 

дальнейшему повышению качества таможенного администрирования 

необходимо проводить планомерную работу по развитию информационно-

технического обеспечения ТО. Совершенствование и развитие 

информационно-технического обеспечения ТО осуществляется с учетом 

мировых стандартов и тенденций развития таможенного дела. 

Целевые индикаторы указанного направления развития таможенной 

службы Российской Федерации: 

 доля средств вычислительной техники с характеристиками и сроками 

эксплуатации, достаточными для бесперебойного функционирования 

информационных систем в составе единой автоматизированной 

информационной системы таможенных органов, в общем количестве 

средств вычислительной техники, эксплуатируемых в таможенных органах 

Российской Федерации (с 61 процента в 2012 году до 84 процентов к 2020 

году); 

 отношение количества телекоммуникационных каналов ведомственной 

интегрированной телекоммуникационной сети ФТС, имеющих 

пропускную способность 2 Мбит/с и более, к общему количеству 

телекоммуникационных каналов (с 50 процентов в 2012 году до 90 

процентов к 2020 году); 

 использование должностными лицами ТО РФ ЕАИС ТО (с 30 процентов в 

2013 году до 75 процентов к 2020 году). 

Совершенствование информационно-технического обеспечения 

схематично представлено на рисунке 8. 

 
Рисунок 8 - Направления и целевые индикаторы «Совершенствование 

информационно-технического обеспечения» согласно Стратегии развития 

таможенной службы РФ до 2020 года 
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Основные группы задач, решение которых будет содействовать 

совершенствованию информационно-технического обеспечения 

деятельности ТО: 

 создание и внедрение перспективных ИТ в целях развития ЕАИС ТО по 

принципу централизованной обработки данных, сети региональных 

вычислительных комплексов, развитие АИС ТО; 

 развитие ведомственной интегрированной телекоммуникационной сети 

ФТС, в том числе для обеспечения доставки информации, содержащейся в 

ЕАИС ТО, в режиме времени, близком к реальному, на всех уровнях 

системы ТО; 

 повышение уровня защищенности информационных ресурсов, расширение 

спектра мер по обеспечению информационной безопасности, в том числе 

при организации защищенного обмена информацией с ФОИВ; 

 дальнейшая разработка и внедрение в ТО технических средств на основе 

последних достижений науки и техники, повышение эффективности 

использования аппаратуры радиационного контроля, ИДК, с учетом 

обеспечения интеграции программных средств с ЕАИС ТО; 

 совершенствование информационно-технического обеспечения СУР на 

основе разработки новых методологических подходов; 

 развитие информационно-технического обеспечения технологий ПИ ТО и 

ЭД; 

 совершенствование информационного взаимодействия ФТС с другими 

ФОИВ в целях получения разрешительных документов в электронном 

виде, в том числе на базе инфраструктуры электронного правительства и 

системы межведомственного электронного взаимодействия; 

 применение унифицированных форматов данных для участников 

информационного обмена с ТО; 

 обеспечение эффективного функционирования в ТО автоматизированной 

системы контроля за таможенным транзитом; 

 совершенствование ЕАИС ТО в условиях функционирования ЕАЭС в 

целях развития информационного взаимодействия между ТО государств - 

членов Союза с учетом развития интегрированной информационной 

системы внешней и взаимной торговли Союза; 

 повышение оперативности представления информации о тенденциях 

развития внешней торговли РФ и взаимной торговли между государствами 

- членами Союза, о торгово-экономических связях Российской Федерации 

с зарубежными государствами. 

9. Укрепление кадрового потенциала и усиление антикоррупционной 

деятельности. 

Кадровая составляющая Стратегии определяет приоритетные 

долгосрочные направления деятельности по укреплению кадрового 

потенциала таможенной системы, способного выполнить определенные 

Стратегией задачи, а также по совершенствованию воспитательно-

профилактической и антикоррупционной деятельности таможенных органов. 
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Кадровое обеспечение таможенных органов должно осуществляться на 

научно обоснованных методах с учетом динамично возрастающих 

требований к кадрам и прогнозирования будущих потребностей. 

Основными задачами в этой области являются: 

 совершенствование работы по подбору и расстановке кадров; 

 обеспечение необходимого профессионального уровня должностных лиц 

ТО РФ; 

 создание условий и реализация возможностей для получения 

должностными лицами таможенных органов образования, переподготовки 

и повышения квалификации, в том числе для переподготовки и повышения 

квалификации сотрудников правоохранительных подразделений 

таможенных органов в учебных заведениях МВД РФ, ФСБ РФ и 

Генеральной прокуратуры РФ; 

 повышение эффективности системы воспитательной работы с личным 

составом; 

 реализация мероприятий перспективного плана ФТС по противодействию 

коррупции в ТО РФ на 2010 - 2013 годы; 

 осуществление оперативно-разыскной деятельности, направленной на 

выявление, предупреждение и пресечение преступлений коррупционной 

направленности и иных преступлений против интересов государственной 

службы со стороны должностных лиц таможенных органов и иных лиц, 

склоняющих должностных лиц ТО к совершению указанных 

преступлений, а также на обеспечение собственной безопасности ТО. 

Целевые индикаторы указанного направления развития ФТС РФ: 

 доля уголовных дел коррупционной направленности, возбужденных по 

материалам подразделений по противодействию коррупции в таможенных 

органов, в общем количестве коррупционных уголовных дел, 

возбужденных всеми правоохранительными органами РФ в отношении 

должностных лиц таможенных органов (с 55 процентов в 2012 году до 80 

процентов к 2020 году); 

 доля должностных лиц таможенных органов, прошедших различные 

формы обучения, в общей фактической численности должностных лиц 

таможенных органов (с 20 процентов в 2012 году до 33,6 процента к 2020 

году). 

Укрепление кадрового потенциала и усиление антикоррупционной 

деятельности схематично представлено на рисунке 9. 

10. Развитие социальной сферы. 

Целевым ориентиром развития социальной сферы таможенной службы 

Российской Федерации является обеспечение социальной защищенности 

должностных лиц таможенных органов и членов их семей, предоставление 

им социальных гарантий, а также улучшение их жилищных условий и 

материального обеспечения. 
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Рисунок 9 - Направления и целевые индикаторы «Укрепление кадрового 

потенциала и усиление антикоррупционной деятельности» согласно 

Стратегии развития таможенной службы РФ до 2020 года 

 

Система социальной защиты должностных лиц таможенных органов 

является одним из важнейших факторов эффективного решения стоящих 

перед таможенными органами задач. Основными задачами развития 

социальной сферы являются: 

 установление и реализация прав, льгот, социальных гарантий и 

компенсаций для должностных лиц таможенных органов; 

 решение социальных проблем, связанных с охраной здоровья, отдыхом и 

удовлетворением культурных потребностей; 

 достижение необходимого уровня обеспеченности социальными благами, 

жильем и всеми видами довольствия; 

 совершенствование механизмов и институтов социальной защиты в 

таможенных органах. 

Целевые индикаторы указанного направления развития таможенной 

службы Российской Федерации: 

 количество должностных лиц таможенных органов, членов их семей, а 

также других граждан Российской Федерации, имеющих в соответствии с 

законодательством Российской Федерации право на санаторно-курортное 

лечение и оздоровительный отдых в ведомственных санаторно-курортных 

учреждениях, ежегодно проходящих санаторно-курортное лечение и 

оздоровление (с 8741 человека в 2012 году до 10871 человека к 2020 году); 
 суммарная мощность поликлиник Федеральной таможенной службы (с 800 

посещений в день в 2013 году до 1425 посещений в день к 2020 году). 
Развитие социальной сферы схематично представлено на рисунке 10. 
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Рисунок 10 - Направления и целевые индикаторы «Развитие социальной 

сферы» согласно Стратегии развития таможенной службы РФ до 2020 года 

 

11. Совершенствование организационно-управленческой деятельности. 

Повышение эффективности работы ФТС РФ и ее совершенствование в 

значительной мере определяется организованностью системы управления, 

зависящей от ее структуры и деятельности всех элементов. 

Необходимость совершенствования системы управления на 

современном этапе определяется многими факторами. Это и оптимизация 

численности аппарата управления, его функций и организационной 

структуры, внедрение автоматизированных систем управления, разработка 

систем принятия решения. 

Основными задачами в этой области являются: 

 обеспечение оптимального сочетания централизации и децентрализации 

управления, развитие методологического обеспечения управленческой 

деятельности руководящего состава ФТС РФ; 

 обеспечение оптимальной нагрузки на должностных лиц по основным 

видам деятельности таможенных органов; 

 совершенствование правового обеспечения управленческой деятельности в 

таможенных органах; 

 внедрение системы управления качеством в соответствии с требованиями 

международных стандартов; 

 развитие организационных механизмов мониторинга и контроллинга 

деятельности таможенной службы РФ; 

 развитие программно-технологической базы, обеспечивающей 

информационно-аналитическую деятельность таможенных органов; 

 усиление аналитической составляющей на всех уровнях управления и 
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развитие методологической составляющей анализа деятельности 

таможенных органов. 

Целевой индикатор указанного направления развития таможенной 

службы Российской Федерации - коэффициент эффективности 

организационно-управленческой деятельности таможенной службы РФ (не 

ниже 90 процентов ежегодно). Совершенствование организационно-

управленческой деятельности схематично представлено на рисунке 11. 

 
Рисунок 11 - Направления и целевые индикаторы «Совершенствование 

организационно-управленческой деятельности» согласно Стратегии развития 

таможенной службы РФ до 2020 года 

Отметим, что Стратегия развития таможенной службы Российской 

Федерации была разработана в связи с необходимостью формирования в 

стране благоприятных условий для еѐ эффективной интеграции в мировое 

хозяйство, развитию экономики по инновационному принципу, а также 

обеспечения экономической безопасности.  

Цели, закрепленные в Стратегии, обусловлены потребностью 

совершенствования деятельности таможенных органов. Меры таможенного 

регулирования применяются не только для защиты национальных 

производителей на внутреннем рынке, а также для эффективного 

регулирования структуры экспорта и импорта товаров, поэтому 

усовершенствование системы таможенного регулирования является одним из 

наиболее важных направлений в Стратегии.  
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Аннотация. В настоящее время на мировых рынках наиболее ценится наукоемкая 

продукция, при изготовлении которой вложена значительная доля самого дорогостоящего, 

умственного и интеллектуального труда.  

При ввозе на таможенную территорию ЕАЭС товаров, содержащих объекты 

интеллектуальной собственности, импортерам необходимо особое внимание уделять 

вопросам расчета лицензионных платежей, а также учитывать возможность принятия 

таможенными органами мер по защите прав на объекты интеллектуальной собственности. 

Согласие правообладателя на ввоз таких товаров позволяет избежать проблем при 

совершении таможенных операций, а в целях оптимизации расходов по ввозу товаров 

необходимо предъявить в таможенный орган детальный расчет осуществляемых платежей 

за использование объектов интеллектуальной собственности. В этой связи исследование 

вопросов таможенного контроля товаров, содержащих объекты интеллектуальной 

собственности, является актуальным. 

В статье рассмотрены виды интеллектуальной деятельности, цели и порядок 

таможенного контроля, административная ответственность. Также изучен порядок подачи 

участником ВЭД заявления о включении товара в реестр объектов интеллектуальной 

собственности. 

Ключевые слова: объекты интеллектуальной собственности, таможенный 

контроль, направления обеспечения, заявление правообладателя, контрафактная 

продукция. 

  

Через таможенную границу ЕАЭС перемещается значительное 

количество товаров, содержащих объекты интеллектуальной собственности. 

По некоторым оценкам, 80% мировой торговли приходится на товары, 

содержащие интеллектуальную собственность. 

Несовершенство законодательной базы в рамках защиты 

интеллектуальной собственности приводит к развитию торговли 

контрафактной продукцией. Мировой опыт показывает, что число и виды 

охраняемых результатов интеллектуальной деятельности неуклонно 

расширяются, а состав ОИС уточняется и конкретизируется [1]. 

Объекты интеллектуальной собственности состоят из результатов 

интеллектуальной деятельности и средств индивидуализации. Результаты 

интеллектуальной деятельности проиллюстрированы на рисунке 1. 

mailto:grushevayatatyana18@gmail.com
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Рисунок 1 – Виды интеллектуальной деятельности 

 

Новыми (часто называемыми также нетрадиционными) объектами 

промышленной собственности являются селекционные достижения, 

топологии интегральных микросхем, секреты производства (ноу-хау). 

К средствам индивидуализации относятся: 

 знаки обслуживания; 

 товарные знаки; 

 фирменные наименования;  

 коммерческие обозначения;  

 наименования мест происхождения товаров. 

В отличие от других объектов интеллектуальной собственности 

средства индивидуализации не признаются результатами интеллектуальной 

деятельности, они лишь приравниваются к ним по своему правовому 

режиму. 

Основная функция этих средств индивидуализации заключается в 

предоставлении ими возможности для каждого участника гражданского 

оборота назвать себя, свою продукцию, свои услуги собственным 

оригинальным именем, создать неповторимый имидж. 

Контроль товаров, содержащих объекты интеллектуальной 

собственности, преследует несколько целей: 

1. Обеспечение поступления в государственный бюджет сумм от 

взимания таможенных пошлин, налогов (стоимость прав на пользование 

объектами интеллектуальной собственности учитывается при определении 

таможенной стоимости товаров). 

2. Недопущение: 

•Художественные,литературные поизведения 

•Научные произведения  

•Прогаммное обеспечение 
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 приостановления процессов создания объектов интеллектуальной 

собственности на территории Российской Федерации и их вовлечения в 

хозяйственный оборот;  

 подрыва легальной индустрии товаров;  

 создания угрозы безопасности потребителей; подрыва авторитета 

государства и, как следствие, уменьшения инвестиционной 

привлекательности страны. 

3. Защита интересов правообладателей. 

Как показывает практика, нарушения прав пользования объектами 

интеллектуальной собственности в таможенной сфере могут быть связаны: 

 с физической подделкой (т. е. вместо одного товара, заявленного на 

упаковке, предлагается иной продукт); 

 несанкционированным изготовлением и ввозом/вывозом продукции; 

 несанкционированной торговлей товаром (без получения на это прав 

производителя – так называемый «параллельный импорт»). 

Для защиты публичных интересов (интересов государства) при 

перемещении через таможенную границу товаров, содержащих объекты 

интеллектуальной собственности, таможенные органы наделены 

компетенцией привлечения к административной ответственности, в 

частности, по фактам:  

 недостоверного декларирования (ч. 2 ст. 16.2 КоАП);  

 нарушения авторских и смежных прав, изобретательских и патентных прав 

(ч. 1 ст. 7.12 КоАП); 

 незаконного использования товарного знака (ст. 14.10 КоАП) [2]. 

Контроль за обеспечением защиты прав интеллектуальной 

собственности в таможенных органах Российской Федерации ведется по трем 

направлениям, представленным на рисунке 2. 

Контроль над соблюдением положений законодательства в сфере ИС 

осуществляется Таможенными органами, Федеральной антимонопольной 

службой России (ФАС), Роспотребнадзором, МВД и Прокуратурой. Но, 

несмотря на достаточно эффективную работу сотрудников Таможни, 

полиции, судебных приставов и т. д., российская правовая система имеет ряд 

несовершенств, снижающих эффективность защиты ИС. 

В сфере охраны интеллектуальной собственности на международном 

уровне существует два основных института - Всемирная организация 

интеллектуальной собственности (ВОИС) и Всемирная торговая организация 

(ВТО), а также целый ряд региональных организаций, крупнейшей из 

которых является ЕС [3]. 

Основным механизмом реализации в пределах своей компетенции 

защиты прав на объекты интеллектуальной собственности является ведение 

Федеральной таможенной службой России Таможенного реестра объектов 

интеллектуальной собственности (ТРОИС). Основной задачей включения 
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товаров в ТРОИС является предупреждение противоправных действий при 

пересечении товаров через границу России, с последующим 

информированием правообладателя (представителя) о данном факте. 

Действия таможенных органов осуществляется в форме приостановки 

выпуска товара. 

 
Рисунок 2 – Направления обеспечения контроля ОИС 

 

Данный вопрос регулируется: 

 ТК ЕАЭС; 

 ФЗ РФ № 289 «О таможенном регулировании в Российской Федерации»;  

 Информационными письмами; 

 Инструкциями Федеральной таможенной службы Российской Федерации.  

Включая свою торговую марку в ТРОИС, правообладатель получает 

право на защиту своих интересов и может требовать приостановления 

выпуска товаров, обладающих признаками контрафактных товаров. Эта 

форма показала свою высокую эффективность. На начало 2017 года в ТРОИС 

зарегистрировано 3435 товарных знаков. 

В соответствии с №289-Ф3 таможенные органы осуществляют защиту 

не только объектов интеллектуальной собственности, включенных в ТРОИС, 

но и любого другого объекта интеллектуальной собственности при наличии 

информации о правообладателе (его представителе на территории РФ), 

необходимой для уведомления о приостановлении товара [4]. 

Таможенные органы в настоящее время располагают доступом к базе 

Федеральной службы по интеллектуальной собственности России 

(Роспатент), которую Роспатент представляет на договорной основе. 

Роспатент формирует и ведет Государственный реестр товарных знаков, 

знаков обслуживания и наименований мест происхождения товаров РФ.  

Выявление и контроль ОИС при перемещении товаров 
через таможенную границу ТС  

Выявление и контроль ОИС в ходе декларирования 
товаров с подачей таможенной декларации на товары 

Внутренний рынок 
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Одним из главных недостатков являются срок рассмотрения заявлений 

правообладателей таможенными органами РФ. Сегодня он составляет один 

месяц с момента подачи заявления. Срок может быть также продлен в случае 

необходимости предоставления дополнительных документов или 

информации. Это значительным образом тормозит работу всего механизма 

защиты прав ИС.  

Порядок подачи и принятия заявления о включении объекта 

интеллектуальной собственности в таможенный реестр объектов 

интеллектуальной собственности проиллюстрирован на рисунке 3. 

Кроме того, в условиях евразийского экономического союза, 

эффективность правового регулирования на границе также снижается. Во-

первых, система право защиты ИС в странах-партнерах значительно слабее, 

чем в РФ. И открытые для них границы ведут к несдерживаемому потоку 

контрафактных товаров на территорию России. 

Товары, содержащие объекты интеллектуальной собственности, 

внесенные в Реестр, декларируются отдельно от остальных товаров путем 

подачи по желанию декларанта либо отдельной грузовой таможенной 

декларации (ГТД), либо отдельного дополнительного листа к основной ГТД. 

В случае, если должностным лицом таможенного органа при проверке 

ГТД и прилагаемых документов и (или) проведении таможенного досмотра 

выявлены товары, обладающие признаками контрафактных, выпуск таких 

товаров приостанавливается на десять рабочих дней. Товары, в отношении 

которых принято решение о приостановлении выпуска, приобретают или 

продолжают сохранять статус находящихся на временном хранении. Выпуск 

остальных товаров, в случае их декларирования в одной ГТД, 

осуществляется в соответствии с таможенным законодательством РФ 

независимо от принятого решения о приостановлении выпуска в отношении 

товаров, обладающих признаками контрафактных. Уведомления о 

приостановлении выпуска товаров вручаются декларанту и правообладателю 

(его представителю) не позднее следующего дня после дня принятия 

решения о приостановлении выпуска товаров. 

Если до истечения срока приостановления выпуска товаров 

таможенным органом не будет получено (принято) решение об изъятии 

товаров или наложении ареста на товары либо не будет получено решение об 

их конфискации, решение о приостановлении выпуска товаров подлежит 

отмене в день, следующий за днем истечения срока приостановления 

выпуска товаров. 

Решение о приостановлении выпуска товаров подлежит отмене до 

истечения срока приостановления выпуска товаров, если: 

 правообладатель (его представитель) обратился в таможенный орган с 

просьбой об отмене решения о приостановлении выпуска товаров; 
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 объект интеллектуальной собственности исключен из Реестра. 

 

Рисунок 3 – Порядок подачи и принятия заявления  

о включении в реестр 
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Если после изъятия или ареста товары не будут конфискованы или 

уничтожены в соответствии с уголовным, гражданским законодательством 

или законодательством об административных правонарушениях, оборот 

таких товаров на территории Российской Федерации допускается после их 

выпуска (завершения таможенного оформления) таможенными органами. 

Как показывает практика проведения таможенными органами 

проверок, чаще подвержены контрафакции и пиратству товары класса люкс, 

дизайнерские товары, популярные торговые марки. 

В действующем таможенном законодательстве меры по защите прав 

могут применяться лишь в отношении товаров, которые содержат объекты 

авторского права и смежных прав, товарные знаки, знаки обслуживания и 

наименования мест происхождения товара, включенные в таможенный 

реестр объектов интеллектуальной собственности.  

Следовательно, правовая защита иным объектам интеллектуальной 

собственности не предоставляется из-за отсутствия таких полномочий у 

таможенных органов. 

У таможенного органа может по тем или иным причинам отсутствовать 

информация о правообладателе или признаках нарушения прав 

интеллектуальной собственности.  

Именно эти два условия прописаны в Федеральном законе «О 

таможенном регулировании в РФ» в качестве оснований для 

приостановления выпуска товаров, содержащих объекты интеллектуальной 

собственности, не внесенные в реестр.  

Меры по защите прав на объекты интеллектуальной собственности, 

принимаемые таможенными органами, не препятствуют правообладателю 

прибегать к любым средствам защиты своих прав в соответствии с 

законодательством ЕАЭС [5]. 

Существует практика, при которой представители правообладателей 

консультируют сотрудников таможни в части распознавания подделок, в 

проведении экспертиз, по техническим аспектам, потому что таможенные 

органы, как и владельцы товарных знаков, заинтересованы в пресечении 

деятельности по изготовлению и торговле контрафактными товарами.  

Следует отметить, что большим плюсом в защите ОИС является 

непрерывное тесное сотрудничество между правоохранительными и 

таможенными органами государств, заинтересованных в снижении потока 

контрафактной продукции. 

Еще одной из не малозначимых проблем на данный момент является 

неактивное участие правообладателей при применении мер таможенными 

органами по защите прав интеллектуальной собственности.  
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Срок приостановления выпуска товаров составляет 10 (+10) рабочих 

дней, если товар зарегистрирован в ТРОИС, или 7 (+10) рабочих дней, если 

товар не зарегистрирован в ТРОИС (зарегистрирован в Роспатент).  

На момент приостановления выпуска товара, содержащего признаки 

контрафактности, таможенный орган извещает об этом правообладателя. 

Дальнейшие действия таможенного органа зависят от ответа 

правообладателя.  

Если в период приостановления выпуска товаров информация от 

правообладателя в таможенный орган не поступила, то таможенный орган 

обязан выпустить товар в соответствии с заявленной таможенной 

процедурой, т.е. товар, возможно, обладающий признаками 

контрафактности, будет выпущен в свободное обращение на внутренний 

рынок и представлять угрозу здоровью и жизни людей.  

Так же такая проблема возникает и на стадии проведения экспертизы, 

отсутствие информации у эксперта при установлении факта тождественности 

или сходности до степени смешения обозначения, применяемого участником 

внешнеэкономической деятельности и зарегистрированного товарного знака. 

Это связано с технологическими особенностями производства, в ряде случаев 

составляющими коммерческую тайну производителя, которые не могут быть 

выявлены таможенным экспертом.  

Поэтому, целесообразно предложить вносить в ТРОИС, при 

регистрации товарного знака, более подробную информацию о месте 

нанесения товарного знака и о товарных характеристиках. Также в 

перспективе на законодательном уровне предоставлять таможенному органу, 

по его запросу, необходимую информацию о товаре.  

Необходимо тесное сотрудничество с правообладателями товарных 

знаков, строжайший контроль качества товаров, перемещаемых через 

таможенную границу ТС. 

Таким образом, важно более активно взаимодействовать с 

правообладателями товарных знаков для получения от них необходимой 

информации.  

Кроме этого, необходимо разрабатывать методические пособия, 

которые позволят выявлять контрафактную продукцию, так как отличить 

визуально контрафактную продукцию от оригинальной становится все 

труднее. 
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Актуальность исследования обусловленная тем, что на сегодняшний 

день процесс загрязнения окружающей среды затрагивает практически 

каждого человека, поэтому значимость и важность затронутых в 

исследовании вопросов бесспорна [2]. 

На сегодняшний день мы не представляем свою жизнь без 

автомобилей, в каждом доме и у каждой семьи имеется одно, а то и больше 

транспортное средство. Однако, нам стоит обратить внимание на то, как 

увеличение автомобилей сказывается на окружающую среду и на наши 

жизни. 

Следует подчеркнуть, что с увеличением автомобильного парка 

уровень вредного воздействия автотранспорта на окружающую среду 

интенсивно возрастает. Так, если в начале 70-х годов ученые-гигиенисты 

определили долю загрязнений, вносимых в атмосферу автомобильным 

транспортом, в среднем равной 13%, то в настоящее время она достигла уже 

50% и продолжает расти. А для городов и промышленных центров доля 

автотранспорта в общем объеме загрязнений значительно выше и доходит до 

70% и более, что создает серьезную экологическую проблему, 

сопровождающую урбанизацию[1]. 

В автомобилях имеются токсичные вещества, основными из которых 

являются: 

 отработанные газы; 
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 картерные газы; 

 топливные испарения. . 

Территория Краснодарского края, как и России в целом, подвергается 

загрязнению продуктами сгорания от выхлопных газов, а также резиновой и 

асбестовой пылью. Загрязнение воздуха влияет на здоровье взрослых и 

детей.  

Одним из альтернативных вариантов решения проблемы видится 

переход на эксплуатацию электромобилей. Стоит отметить, что 

сравнительные характеристики экологической эффективности показывают 

явное превосходство электромобилей перед другими видами автотранспорта. 

Для внутригородского автотранспорта в ближайшее время нет более 

экологически чистой и недорогой альтернативы обычным автомобилям [3]. 

Электромобиль — автомобиль, приводимый в движение одним или 

несколькими электродвигателями с питанием от автономного источника 

электроэнергии (аккумуляторов, топливных элементов и т. п.), а не 

двигателем внутреннего сгорания.  

Среди преимуществ электромобиля можно выделить [8]: 

 экономия на топливе; 

 малое загрязнение окружающей среды; 

 отмена для владельцев налогов, платы за парковку и др.; 

 после усовершенствования электромобили смогут заряжаться не только от 

сети, но и от других источников;  

 тишина — двигатель работает беззвучно.  

К недостаткам электромобилей следует отнести: 

 мало автозаправочных станций; 

 небольшой модельный ряд на рынке;  

 сравнение в пробеге электромобиля до полного исчерпания заряда батареи 

с типичным автомобилем значительно уступает показателям обычного 

автомобиля до исчерпания запасов топлива в баке; 

 техническое обслуживание сулит быть проблематичным, ввиду малого 

количества деталей на рынке и специально обученного персонала;  

 утилизация (аккумуляторы содержат опасные химические вещества и 

кислоты). 

Люди перестали бояться покупать электромобили, однако такие 

приобретения небюджетны как с точки зрения покупки самой машины, так и 

последующего обслуживания, объяснилиТАСС в компании "Экомоторс", 

которая занимается продажами электромобилей в крупных городах 

России."Человек с зарплатой 50 тысяч позволить ее не сможет. Нужно иметь 

свою парковку, гараж, где можно зарядить автомобиль. Пока в России 

проблема с зарядками", - сказали в компании [3]. 

Судя по планам автопроизводителей, первого сценария они решили не 

дожидаться. В ближайшие десять лет выйти на рынок электромобилей или 

запустить производство новых моделей планируют почти все крупные 

компании: Mitsubishi, Peugeot, Citroen, Nissan, Renault, Toyota, Kia, Honda, 
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BMW. Даже АвтоВАЗ анонсировал появление электромобиля EL LADA, но 

подробности пока не известны [5, 10]. 

По прогнозам Международного энергетического агентства, к 2025 году 

мировой парк электромобилей вырастет до 20 млн единиц — это до 200 раз 

больше, чем сегодня. Предложение производителей в сегменте 

электромобилей и гибридов с возможностью использования как горючего 

топлива, так и электроэнергии (PHEV, Plug-InHybridElectricVehicle) 

увеличится примерно в 15 раз [5]. 

При этом власти уже делают реальные шаги. "Коммерсант" сообщило 

проекте правительственной программы развития электроавтотранспорта в 

РФ до 2025 года, которая предусматривает льготные тарифы на платных 

дорогах, бесплатные парковки в городах, возможность двигаться по 

выделенным полосам, нулевой транспортный налоги упрощение 

бюрократических процедур для строительства зарядных станций.Также стало 

известно, что совет Евразийской экономической комиссии принял решение 

снизить ввозные таможенные пошлины на электроавтомобили (за 

исключением гибридных и "плагин-гибридных") до сентября будущего года 

[10]. 

Миф о том, что электромобили не приспособлены к суровому 

российскому климату давно опровергнут. В не менее холодных условиях 

Канады или Норвегии, электрокары чувствуют себя прекрасно. Другое дело, 

что у нас всѐ гораздо хуже обстоит с зарядной инфраструктурой.  

Рассмотрим модели электромобилей, выпускаемых в настоящий 

момент и пользующихся преимущественным спросом [4]. 

1. Tesla Model S — от 5 000 000 рублей [4].    

Пожалуй, самый известный электромобиль официально в Россию не 

поставляется. Однако, конечно же, существуют серые диллеры, к тому же, 

можно купить автомобиль с пробегом из Европы, этой выйдет немного 

дешевле. TeslaModel S выпускается с 2013 года. Автомобиль оснащается 

литиево‑ионными аккумуляторами емкостью 60 и 85 кВт/ч. Вместо коробки 

передач — одноступенчатый редуктор. Время зарядки от 220‑вольтовой 

электросети — 9 часов. Запас хода — от 330 до 420 км в зависимости от 

комплектации. Гарантия производителя (8 лет без ограничения пробега) не 

распространяется на ввозимые в Россию машины. К тому же, у нас очень 

трудно найти компанию, которая согласится застраховать автомобиль от 

повреждений, потому как в России нет возможности ремонтировать Tesla. 

2. Mitsubishi i-MiEV — от 999 000 рублей. 

На сегодняшний день — единственный официально импортируемый в 

Россию электромобиль. А это даѐт существенные преимущества и по 

обслуживанию, и по гарантийному ремонту, и по страховке. Всѐ тот же 

литиево-ионный аккумулятор ѐмкостью 16 кВт/ч и мощностью 67 л.с. от 

розетки 220 В заряжается за 7 часов. Запас хода — 150 км, коробка передач 

— четырѐхступенчатая автоматическая. Максимальная скорость — 130 км/ч. 

3. BMW i3 — от 2 300 000 рублей [4].   
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Автомобиль работает от электрических литиевых батарей Li-ion 18,8. 

Скорость разгона до 100 км — 7.2 секунд, максимальная скорость 

автомобиля — 150 км. Запас ходна полном заряде — 160 км. Коробка 

передач — автоматическая, одноступенчатая. У нас этот автомобиль можно 

купить только на заказ, с доставкой из Германии. Учитывая транспортные 

расходы и оформление, ориентироваться следует на сумму в 3 000 000 

рублей и более. 

4. Citroen Berlingo First Electric — от 2 600 000 рублей [4].   

CitroenBerlingoFirstElectric – полностью электрический коммерческий 

фургон, разработанный совместно компаниями Citroen и Venturi . Основной 

потребитель этих электромобилей — Почтовая служба Франции. Также этот 

автомобиль стал популярной «рабочей лошадкой» во многих европейских 

транспортных службах и службах доставки. CitroenBerlingoFirstElectric — это 

практичный коммерческий фургон, который может без труда перевозить до 

500 килограмм груза. На одной зарядке машина проезжает до 120 км. 

Благодаря особенностям конструкции батареи, она не боится российских 

морозов и может работать до -40С. 

Стоит сказать, что в настоящий момент существенное увеличение 

спроса на электромобили возможно в двух случаях.  

Первый — ухудшение ситуации с исчерпаемыми энергоресурсами 

(рост цен на бензин в 7 — 10 раз, близкий конец запасов нефти и газа).  

Второй — технологический прорыв, в результате которого 

электромобили станут более дешевыми и удобными.  

Судя по планам автопроизводителей, первого сценария они решили не 

дожидаться. В ближайшие десять лет выйти на рынок электромобилей или 

запустить производство новых моделей планируют почти все крупные 

компании: Mitsubishi, Peugeot, Citroen, Nissan, Renault, Toyota, Kia, Honda, 

BMW. Даже АвтоВАЗ анонсировал появление электромобиля EL LADA, но 

подробности пока не известны [4]. 

По прогнозам Международного энергетического агентства, к 2025 году 

мировой парк электромобилей вырастет до 20 млн единиц — это до 200 раз 

больше, чем сегодня. Предложение производителей в сегменте 

электромобилей и гибридов с возможностью использования как горючего 

топлива, так и электроэнергии (PHEV, Plug-InHybridElectricVehicle) 

увеличится примерно в15 раз. 

При этом власти уже делают реальные шаги. Газета "Коммерсант" 

сообщило проекте правительственной программы развития 

электроавтотранспорта в РФ до 2025 года, которая предусматривает 

льготные тарифы на платных дорогах, бесплатные парковки в городах, 

возможность двигаться по выделенным полосам, нулевой транспортный 

налоги упрощение бюрократических процедур для строительства зарядных 

станций.Также стало известно, что совет Евразийской экономической 

комиссии принял решение снизить ввозные таможенные пошлины на 

электроавто (за исключением гибридных и "плагин-гибридных") до сентября 
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будущего года[5].В таблице 1 перечислены льготы для пользователей и 

производителей электротранспорта. 

Таблица 1 - Льготы для пользователей и производителей электротранспорта 
Льготы для пользователей Льготы для производителей 

1) Государственные субсидии на 

покупку автомобиля; 

2) Бесплатная парковка; 

3) Скидки на электроэнергию; 

4) Льготы на страхование; 

5) Льготы по техобслуживанию; 

6) Освобождение от транспортного 

налога. 

1) Налоговые льготы; 

2) Льгота по НДС; 

3) Государственные субсидии 

 

Проведенное исследование позволило выявить острую проблему, 

связанную с отсутствием электро-заправочных станций в необходимом 

количестве. Разумеется, для электромобильности должна быть создана 

соответствующая инфраструктура. Нужны эффективные, легкодоступные 

электрозаправки с повсеместным снабжением. В наши дни электротранспорт 

заряжается в основном от домашних розеток в течение простоя.  

Процесс зарядки электромобиля проще заправки бензинового или 

дизельного автомобиля на АЗС. Вместо заправочной колонки с 

топливораздаточным шлангом используются зарядные станции с 

электрокабелем, установленные на обычных АЗС. 

Рассмотрим экономический эффект от внедрения одной из 

рассматриваемых электро-заправочных колонок средней мощностью(22квт) 

«MENNEKES».Расходы на реализацию проекта по установке данной 

электро-колонки представлены в таблице 2 

Таблица 2 – Расходы на реализацию проекта по установке электро-

заправочной колонки средней мощности «MENNEKES» 22 квт 
 

Электро-заправочная станция «MENNEKES» мощностью 22 квт. 

Наименование Количество Цена (руб.) 

Стоимость станции 1 390 000,00  

Доставка 1 30 000,00 

Запасные детали 1 10 000,00 

Затраты на рекламу: газеты, 

баннеры, телевидение 1 50 000,00 

Монтаж 1 10 000,00 

ИТОГО:   490 000,00 
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Итоговая стоимость установки колонки данного вида представлена в таблице 

3. 

Таблица 3 – Итоговая стоимость установки электро-заправочной колонки 

средней мощности «MENNEKES» 22 квт 
Наименование Показатели 

Цена 1 квт с надбавкой 9,22 руб. 

Стоимость 1 часа подзарядки на электро-колонке средней 

мощности(22квт) 

202,84 руб. 

Стоимость полной зарядки на колонке данного вида 691,50 руб. 

Максимальное количество машин, обслуживаемых в сутки 7 машин 

Среднее количество машин, обслуживаемых в сутки 4 машины 

Максимальный доход в сутки 4868,16 руб. 

Средний доход за сутки 2434,00 руб. 

Максимальный доход за месяц 146 044,80 руб. 

Средний доход за месяц 73 022,40 руб. 

Максимальный доход за год 1 752 537,60 руб. 

Средний доход за год 876 268,80 руб. 

Максимальная чистая прибыль  538 268,80 руб. 

Средняя чистая прибыль  100 134,40 руб. 

Срок окупаемости при максимальной производительности 12 месяцев 

Срок окупаемости при средней производительности 1 год 5 месяцев 

 

Далее рассмотрим экономический эффект от внедрения другой из 

рассматриваемых электро-заправочных колонок средней мощностью50 квт 

«SCHNEIDER ELECTRIC». 

Расходы на реализацию проекта по установке данной электро-колонки 

предоставлены в таблице 4. 

Таблица 4 – Расходы на реализацию проекта по установке электро-

заправочной колонки средней мощности «SCHNEIDER ELECTRIC» 50 квт. 
Электро-заправочная станция «SCHNEIDER ELECTRIC» мощностью 50 квт. 

Наименование Количество Цена 

Стоимость станции 1 2 550 000,00 ₽ 

Доставка 1 30 000,00 ₽ 

Запасные детали 1 10 000,00 ₽ 

Затраты на рекламу: газеты, баннеры, 

телевидение 1 50 000,00 ₽ 

Монтаж 1 10 000,00 ₽ 

ИТОГО: 

 

2 650 000,00 ₽ 

 

Итоговая стоимость установки колонки данного вида представлена в таблице 

5. 
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Таблица 5 – Итоговая стоимость установки электро-заправочной колонки 

средней мощности «SCHNEIDER ELECTRIC» 50 квт 
Наименование Показатели 

Цена 1 квт с надбавкой 11,53 руб. 

Стоимость 1 часа подзарядки на электро-колонке средней 

мощности(22квт) 

576,25 руб. 

Стоимость полной зарядки на колонке данного вида 864,38 руб. 

Максимальное количество машин, обслуживаемых в сутки 16 машин 

Среднее количество машин, обслуживаемых в сутки 8 машины 

Максимальный доход в сутки 13 830,00руб. 

Средний доход за сутки 6915,00руб. 

Максимальный доход за месяц 414 900,00 руб. 

Средний доход за месяц 450,00 руб. 

Максимальный доход за год 497 800,00 руб. 

Средний доход за год 2 489 400,00 руб. 

Максимальная чистая прибыль  2 505 280,00 руб. 

Средняя чистая прибыль  1 011 640,00 руб. 

Срок окупаемости при максимальной производительности 1 год и 1 месяц 

Срок окупаемости при средней производительности 1 год 8 месяцев 

 

Срок окупаемости инвестиций графически представлен на рисунке 7 

 

 

Рисунок 7 – Срок окупаемости инвестиций 
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По результатам проведенного исследования возможно заключить, что:  

 прибыль от электро-колонки с мощностью 22 квт – в год составит 

1 752 537,60 рублей; 

 прибыль от электро-колонки с мощностью 50 квт – в год составит 

4 978 800 рублей. 

Процесс зарядки электромобиля проще заправки бензинового или 

дизельного автомобиля на АЗС. Вместо заправочной колонки с 

топливораздаточным шлангом используются зарядные станции с 

электрокабелем, установленные на обычных АЗС. 

В итоге, возможно резюмировать, что внедрение рассмотренных 

электро-заправочных колонок мощностью22квт и 50 квт экономически 

целесообразно.  

Но при этом видится необходимым проведение дальнейшего 

исследования на предмет определения размещения планируемых колонок на 

действующих автозаправочных станциях, а также рассмотреть источники 

финансирования и определить эффективность проекта. 
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Abstract: The Automotive industry annually demonstrates high demand in the transport 

market. The car nowadays has become not a luxury, but a means of transportation. So, in 2007 in 

the Russian Federation there were about 28 million cars, but 10 years later this figure has 

doubled and today this figure is already about 44 million. Consequently, the emission of 

pollutants increased by 2 times. The article proposes the active introduction of electric vehicles, 

their advantages are considered and the economic justification of the feasibility of installing 

electric filling columns of average power is given.  
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Аннотация. Сокращение затрат предприятия является очень важной задачей, так 

как ее решение позволяет повысить эффективность деятельности предприятия, а также 

обеспечить его устойчивое финансовое состояние в соответствии с изменениями 

конъюнктуры рынка. В этой связи актуальными и востребованными являются 

мероприятия по их минимизации, которые можно проводить по нескольким направлениям 

при помощи различных методов и вариантов снижения затрат.  

Данная проблема всегда находилась в центре внимания и изучалась многими 

исследователями. Однако, несмотря на значительное количество исследований и 

предложений по данной проблеме, следует все же отметить, что разработка концепции 

сокращения затрат требует особого внимания и ориентированности, в том числе, на 

специфику деятельности предприятия. 

В статье раскрыто понятие «издержки предприятия», представлена их 

классификация по различным признакам и структура в разрезе деятельности судоходных 

компаний. Также проведен анализ динамики изменения эксплуатационных расходов 

крупнейшего морского перевозчика России ПАО «Совкомфлот» за последние годы с 

обоснованием возможных путей сокращения. 

Ключевые слова: издержки предприятия, классификация, судоходные компании, 

структура расходов по флоту. 

 

Актуальность темы исследования заключается в том, что в условиях 

нарастающей конкуренции сокращение издержек предприятия является 

очень важной задачей, так как ее решение позволяет повысить 

эффективность деятельности компании  в целом, а также обеспечить ее 

устойчивое финансовое состояние в соответствии с изменениями 

конъюнктуры рынка. Возможность снижения затрат рассматривается 

экономистами как при планировании показателей деятельности на 

следующий год, так и на уровне топ-менеджеров.  

Вопрос их сокращения каждая компания решает по-разному. 

Некоторые руководители принимают принципиальные решения об 

избавлении от непрофильных активов, разделении бизнеса, другие - 

уменьшают расходы по бюджетным статьям.  

Издержки предприятия – это затраты на приобретение и использование 

ресурсов, необходимых для производства продукции или оказания услуг, в 

стоимостном выражении. 

Значительный вклад в исследование сущности издержек производства 

внесли Д. Рикардо и А. Смит [1, 2]. В рамках теории стоимости они 
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определили, что в процессе производственной деятельности происходит 

формирование издержек производства на основе затрат труда и прочих 

денежных затрат. 

По мнению А.С. Головачева издержки предприятия – это расходы, 

которые несет предприятие в процессе производства и реализации продукции 

или оказания услуг.  Кривонос Ю.Е. утверждает, что издержки производства 

представляют собой денежные затраты на приобретение применяемых 

факторов производства [3]. 

В работе Исмаилова Р.Т. и Наврузбековой Н.Ф. издержки производства 

понимаются как стоимостная оценка, складывающаяся из затрат в процессе 

производства продукции на природные ресурсы, сырье, материалы, топливо, 

энергию, основные фонды, трудовые ресурсы и иные расходы [4]. 

Баканов М.И., Шеремет А.Д. считают, что издержки предприятия – это 

выраженные в денежной форме расходы всех видов ресурсов: основных 

фондов, природного и промышленного сырья, материалов, топлива и 

энергии, труда, используемых непосредственно в процессе изготовления 

продукции и выполнения работ, а также для сохранения и улучшения 

условий производства и его совершенствования [5]. 

По мнению Сухаревой Л.А. и Петренко И. под издержками необходимо 

понимать ту часть затрат, которая связана с калькуляцией себестоимости и 

процессами оказания услуг [6]. Обобщенная классификация издержек 

предприятия наглядно проиллюстрирована на рисунке 1. 

Из представленного рисунка видно, что по составу издержки делятся на 

простые (одноэлементные) и комплексные (сложные). По отношению к 

объему производства выделяют переменные, постоянные и смешанные 

издержки. По режиму использования – капитальные и текущие. 

Что касается экономического элемента, то по этому 

классификационному признаку издержки подразделяются на: 

 материальные; 

 на оплату труда; 

 амортизационные отчисления; 

 отчисления на социальные нужды. 

 По времени осуществления издержки производства бывают 

фактические и плановые. По статьям калькуляции – бухгалтерские и 

экономические, а по отнесению на объект учета – прямые и косвенные.  

 При создании классификации затрат следует помнить, во-первых, что 

классификации существуют не сами по себе, а преследуют определенные 

цели, являясь базой анализа и принятия решений. Например, разделение 

затрат на текущие и капитальные позволяет выделять соответствующие 

лимиты для подразделений предприятия, а также управлять приоритетными 

программами развития и устанавливать связь между отдельными целевыми 

программами [7]. 
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Рисунок 1 – Классификация издержек 

 

 Во-вторых, должны быть четко определены издержки, относящиеся к 

тем или иным категориям в рамках классификации и группировки, иначе 

может возникнуть неоднозначность толкования. Например, задана 

классификация «основные-косвенные», не оговаривая однозначно критерий 

отнесения к той или иной категории. При этом в различных подразделениях 

эта классификация может быть истолкована по-разному: для одних 

критерием станет отношение к техпроцессу, для других – отнесение на 

объект учета (товар, услугу). 

КЛАССИФИКАЦИЯ ИЗДЕРЖЕК 

По экономическим элементам: 

- материальные 

на оплату труда; 

- отчисления на соц. нужды; 

По составу: 

- простые (одноэлементные); 

- комплексные (сложные); 

По области деятельности: 

- производственные; 

- коммерческие; 

- административные 

По режиму использования: 

- капитальные; 

- текущие; 

По отношению к объему 

производства: 

- переменные; 

- постоянные; 

По возможности 

регулирования (контроля) со 

стороны субъекта: 

- регулируемые 

(контролируемые) 

- нерегулируемые 

(неконтролируемые); 

- частично регулируемые 

По порядку отнесения на 

продукт: 

- на объем выпуска продукта 

(на продукт); 

- на учетный период выпуска 

продукта (на период); 

По отнесению на объект учета: 

- прямые; 

- косвенные; 

По отношению к технологическому 

процессу: 

- основные; 

По времени осуществления: 

- фактические; 
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 Учет затрат может вестись в разрезе всего предприятия и по отдельным 

его подразделениям. Данные об издержках могут собираться по 

разнообразным объектам. Схема организации управленческого учета может 

иметь различную степень детализации и включать, например, учет по 

рынкам, по клиентам, подразделениям, продуктам, типам сделок, отдельным 

сделкам [8]. 

 Могут учитываться только прямые затраты по объекту, может 

проводиться распределение издержек, т.е. отнесение всех понесенных затрат 

к определенным объектам издержек [9]. 

Структура издержке неодинакова у различных компаний. Это 

обусловлено выпуском определенного вида продукции и оказанием 

различного спектра услуг. В этой связи далее рассмотрим структуру 

издержек судоходной компании. 

В процесс организации морской перевозки вовлечено множество 

участников. Помимо продавца и покупателя заключающих договор купле-

продажи, предусматривающий морскую перевозку, – это судоходная 

компания, страховая компания, брокер, судовые агенты, стивидорные 

операторы, сюрвейеры, транспортно-экспедиционные компании и другие. 

Центральное место среди всех участников всѐ же занимает судоходная 

компания, потому что она не только участвует в организации перевозки, но и 

непосредственно предоставляет услуги по еѐ осуществлению силами 

собственного или арендованного флота. 

Судоходные компании не одинаковы и различаются по ряду признаков: 

− организационная форма судоходства; 

− типы используемых судов и виды перевозимых грузов; 

− организационная структура судоходной компании. 

Существуют три организационные формы эксплуатации морского 

флота. Линейное судоходство – судоходство, при котором морские перевозки 

грузов и пассажиров осуществляются по определенным направлениям 

(линиям) и по расписанию.  

Линейное судоходство в основном используется для перевозки 

мелкими партиями различного типа генеральных грузов. 

Трамповое судоходство – форма судоходства, при которой 

использование тоннажа определяется на основе спроса на открытом 

фрахтовом рынке. В трамповом судоходстве перевозятся массовые и 

малоценные штучные грузы, не требующие срочной доставки. 

Торгово-промышленное судоходство – это метод организации 

внутрифирменных перевозок сырья, энергоносителей и других необходимых 

для производства материалов подконтрольным флотом крупных корпораций 

(например, «Shell»). 

Исходя из выбранных грузовых секций и номенклатуры грузов, на 

которых будет специализироваться флот выбирается форма судоходства и 

тип используемых судов.  
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Так в линейном судоходстве используются универсальные сухогрузы, 

контейнеровозы, РО-РО, паромы. В трампе же используются танкеры, 

танкеры-продуктовозы, газовозы, химовозы, балкеры, типы судов для 

перевозки комбинированных грузов (например, нефтерудовоз), лесовозы, 

рудовозы, цементовозы и т.д. 

Организационные структуры судоходных компаний очень 

разнообразны и определяются формой судоходства, количеством и 

специализацией судов. 

В рамках данной статьи рассмотрим структуру затрат судоходной 

компании на примере ПАО «Совкомфлот» - крупнейшего судовладельца 

России и одного из мировых лидеров в сфере морской транспортировки 

углеводородов. Весь пакет акций компании принадлежит Российской 

Федерации. До 26 июня 1995 года Публичное акционерное общество 

«Современный коммерческий флот» являлось Акционерным коммерческим 

предприятием «Советский коммерческий флот». Основанием для таких 

изменений послужило распоряжение Правительства Российской Федерации. 

Также Указом Президента Российской Федерации 4 августа 2004 года 

общество включено в перечень стратегических акционерных обществ. 

Сегодня собственный и зафрахтованный флот компании 

специализируется на транспортировке углеводородов из районов со сложной 

ледовой обстановкой и включает 146 судов общим дедвейтом 12648839 тонн 

и средним возрастом 9 лет.  

ПАО «Совкомфлот» обслуживает ведущие российские и 

международные нефтяные и газовые компании. Собственные технические 

разработки и уникальный для судоходной компании набор передовых 

технологий, прежде всего в перевозках в экстремальных климатических 

условиях, позволяют «Совкомфлоту» удовлетворять самые высокие 

требования клиентов, предоставляя им надежное и эффективное 

транспортное обеспечение. 

По итогам 2019 года расходы флота ПАО «Совкомфлот» составили 

14794,9 миллионов рублей, что на 12,7% (на 2145,0 миллионов рублей) ниже, 

чем в 2018 году. На рисунке 2 представлена структура расходов компании по 

эксплуатации флота за 2018 и 2019 годы.  

Как видно из представленного иллюстративного материала, 

наибольшая доля в структуре расходов флота ПАО «Совкомфлот» 

традиционно приходится на бункерные расходы.  

Расходы на бункер являются составной частью эксплуатационных 

расходов. На втором месте идут затраты на содержание экипажа – более 20% 

от общей суммы. Далее идут расходы на оплату портовых сборов.  

Так как большую часть в структуре эксплуатационных расходов 

занимают затраты на топливо, важно рассмотреть механизм формирования 

цен на топливо. 
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Рисунок 2 – Структура расходов ПАО «Совкомфлот»  

по эксплуатации флота в 2018 и 2019 годах 

 

В настоящее время в цену на топливо включаются расходы на: 

− поиск месторождений и их разработку; 

− транспортировку в сепараторы, которые очищают нефть от газа и других 

примесей; 

− транспортировку до нефтеперерабатывающего завода (НПЗ); 

− работу НПЗ по переработке нефти; 

− отправку на хранение или к пункту потребления; 

− государственные налоги. 
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При этом величина расходов на бункер зависит не только от цен на 

топливо, но и также от времени стоянки судна и времени на ходу. И если на 

время стоянки судоходная компания повлиять не может, то время на ходу 

можно корректировать с помощью изменения скорости движения судна. 

Скорость судна – важнейшая эксплуатационная характеристика судна, 

определяющая быстроту его передвижения. Скорость судна изменяется в 

узлах, то есть в морских милях в час. Скорость хода судна зависит в 

основном от мощности силовой установки.  

На сегодняшний день различают несколько видов скорости судна. Они 

изображены на рисунке 3. 

 
Рисунок 3 – Виды скорости судна 

 

Проектную скорость судна определяют с учетом расхода топлива 

силовой установки, грузоподъемности, грузовместимости судна и ряда 

других эксплуатационно-технических характеристик судна при его 

проектировании. 

Сдаточная скорость – это максимальная скорость судна, которую оно 

достигает при сдаточных испытаниях на мерной миле. Причем условия 

испытаний, такие как загрузка судна, его оснастка, сила ветра состояние 

моря, глубина моря, качество топлива оговариваются. В ходе этих испытаний 

судно совершает несколько пробегов, и достигнутая на испытаниях скорость 

выводится как средняя за все сделанные пробеги. 

Судно не может и не должно эксплуатироваться всѐ время при работе 

двигателей на максимальную мощность, так как это ведет к их ускоренному 

износу и увеличенному расходу топлива. Поэтому для судов устанавливается 

паспортная скорость.  

Паспортная скорость – это такая скорость, которую судно в 

нормальном техническом состоянии должно развивать при достаточно 

длительных переходах на спокойной воде, при нормальном проектном 

режиме работы силовой энергетической установки на обычном топливе, при 
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Плановая 

техническая 

Экономическая 
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нормальном для данного судна его расходе. При таком режиме работы 

мощность силовой энергетической установки составляет обычно 90% 

максимальной мощности, развиваемой на сдаточных испытаниях. 

Судам, уже находящимся в эксплуатации, назначается плановая 

техническая скорость. Она устанавливается ежегодно для каждого судна в 

зависимости от его технического состояния, состояния его механизмов, 

корпуса, винта. Предусматриваются различные величины скорости для хода 

в грузу и хода в балласте. При не удовлетворительном техническом 

состоянии судна плановая техническая скорость может быть ниже 

паспортной. 

Экономическая скорость судна – это скорость судна, при которой 

расход топлива на единицу пройденного расстояния минимальный. Обычно 

такая скорость значительно ниже технической и используется в случаях, 

когда судну не выгодно следовать полным ходом.  

Например, если судно, используя техническую скорость, может 

прибыть в порт назначения в нерабочие дни и вынуждено будет платить 

портовые сборы за эти дни. Иногда судну приходится следовать такой 

скоростью, если оно в силу каких-либо не предвиденных обстоятельств 

располагает недостаточным запасом топлива и не может дойти до порта 

назначения полным ходом. 

Таким образом, если в договоре морской перевозки скорость судна 

особо не оговорена, то с целью увеличение доходности судоходной 

компании можно использовать такую скорость судна, при которой значение 

тайм-чартерного эквивалента будет максимальным. 

Подводя итог исследованию, можно сделать вывод о том, что расходы 

являются важнейшим показателем деятельности предприятия, их анализ 

позволяет установить до какой степени может быть снижена цена услуг с 

целью привлечения клиента, а также необходим для обеспечения 

целостности предприятия в условиях низкой конъюнктуры рынка, что 

способствует принятию грамотных управленческих решений и лежит в 

основе эффективного бизнес-планирования. 
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 Annotation. Reducing the costs of the enterprise is a very important task, since its 

solution allows you to increase the efficiency of the enterprise, as well as ensure its stable 

financial condition in accordance with changes in market conditions. In this regard, measures to 

minimize them are relevant and in demand, which can be carried out in several directions using 

various methods and options for reducing costs. 

 This problem has always been in the center of attention and has been studied by many 

researchers. However, despite a significant amount of research and proposals on this issue, it 

should still be noted that the development of the concept of cost reduction requires special 

attention and focus, including on the specifics of the company's activities. 

 The article reveals the concept of «enterprise costs», presents their classification by 

various characteristics and structure in the context of the activities of shipping companies. The 

analysis of the dynamics of changes in operating expenses of the largest Russian sea carrier, 

PJSC Sovcomflot, in recent years has also been carried out, with the justification of possible 

ways to reduce them.  

 

 Key words: the costs of businesses, classification, shipping companies, cost structure of 

the fleet. 
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Аннотация. Данная тема является достаточно актуальной, так как за последние 

годы Россия существенно увеличила объемы производства зерна и, следовательно, его 

экспортных отгрузок. Преимущественной зерновой культурой является пшеница, так как 

данный злак производится и экспортируется больше всех. Более того, в 2017/2018 

сельскохозяйственном году Россия вновь подтвердила статус самого крупного 

поставщика пшеницы на мировой рынок, заняв при этом второе место на планете по 

экспорту зерновых культур в целом.  

В связи с этим достаточно остро встает вопрос о контроле качества и безопасности 

экспортируемого зерна из России, чтобы не потерять лидирующие позиции и быть высоко 

конкурентной страной по реализации зерновых культур на мировой арене.  

В статье сформулированы предложения по устранению проблем, связанных с 

пробелом в законодательстве при государственном контроле зерна, а также пути решения 

нормативно-правовых задач по ужесточению требований контроля качества и 

безопасности зерновых культур, направляемых на экспорт. 

Ключевые слова: экспорт зерновых культур, контроль качества, требования 

безопасности, технические требования, проблемы экспорта. 

 

Самая большая доля посева зерновых культур в мире принадлежит 

пшенице, рису и кукурузе, так как именно эти злаки являются основой 

рациона питания для миллиардов людей и выращиваются по всему миру. 

Так, мировых лидеров по экспорту зерновых культур можно представить на 

рисунке 1 [1].  

 
Рисунок 1 - Мировые лидеры по экспорту зерновых культур в 2017/2018 году 

 

За последние несколько сельскохозяйственных лет ситуация на 

мировом рынке зерновых культур несколько изменилась. Лидирующее место 

как в 2016/2017, так и в 2017/2018 сельхозгодах занимают Соединенные 
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Штаты Америки с общим объемом экспорта 80,3 млн тонн в последнем 

сезоне, основная часть которого принадлежит кукурузе (47,7 млн тонн).  

На вторую строчку неожиданно переместилась Россия, экспортировав 

около 52,4 млн тонн зерна в 2017/2018 году, вытеснив Украину на третью 

позицию. В последнем сельхозгоду Украина продала на 1,5 млн тонн 

зерновых культур меньше и общий вес составил 41 млн тонн. Аргентина с 

третьего места в предыдущем сезоне опустилась до четвертой позиции в 

2017/2018.  

Для того, чтобы оценить мировой рынок зерна в целом, необходимо 

рассмотреть состояние дел в производстве отдельных зерновых культур. 

Пшеница - доминирующая зерновая культура в мире, на которую 

приходится около 40% всего производства и 52% всей мировой торговли 

зерном. 

В настоящее время лидером по сбору пшеницы является Китай, 

начиная с 2014 года, а с 2015-2017 показатели колеблются примерно на 

одном уровне (130,6 млн т в среднем), а в 2018 произошел резкий скачок на 8 

млн тонн. 

Индия идет на втором месте после Китая по сбору пшеницы.  В 2017 

году рост сбора урожая составил на 5,2 % больше, чем в предыдущем,  чем 

объясняется воздействие благоприятных погодных условий и повышением 

Правительством Индии закупочных цен на пшеницу, а в 2018 году 

показатели сбора остались практически на уровне 2017. 

На третьем месте по производству пшеницы является Россия. 

Наблюдается очевидный рост урожая с 2014 года. С 2015 по 2017 годы сбор 

пшеницы вырос более чем на 20 тонн. 2017 год стал рекордным для России 

по сбору пшеницы – 85,9 млн тонн. Данный рекорд был поставлен благодаря 

высокой урожайности 2017 года, хотя посевные площади значительно 

расширены не были. В 2018 сбор урожая упал до 72,1 млн тонн, эксперты 

связывают данное падение с неблагоприятными погодными условиями.  

Следовательно, в российской экономике сельское хозяйство - 

исторически важнейшая отрасль, которая оказывает огромное влияние на 

формирование безопасности страны в части продовольствия. Зерно занимает 

ключевую позицию в обеспечении продовольственной независимости и 

является индикатором качества жизни населения страны. 

На рисунке 2 продемонстрированы самые крупные страны-импортеры 

российского зерна [2].  

Первое место третий сельскохозяйственный сезон подряд занимает 

Египет – 8,6 млн тонн. Египет является крупнейшим покупателем пшеницы в 

мире, так как в этой стране высокое потребление хлеба и египетским властям 

необходимо кормить быстрорастущее население, составляющее сейчас 97 

млн человек, а плодородных почв не хватает для собственного выращивания 

зерна. 
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Рисунок 2 - Крупнейшие страны - импортеры российского зерна в 2017/2018 

сельскохозяйственном году 

 

Вторым крупнейшим импортером российского зерна является Турция. 

За последний сезон было отгружено 7,12 млн тонн зерна, что по темпам 

роста составляет 113% по сравнению с предыдущим сезоном. Отгрузки в 

Турцию идут преимущественно через малые порты, и всего лишь 14% от 

всего количества поставок были осуществлены через глубоководные 

терминалы.  

Третий по величине закупки зерна в 2017/2018 сельхоз году стал Иран, 

нарастивший импорт более чем на 50% до 2,46 млн тонн. Отгрузки в Иран 

Россия осуществляет преимущественно через порты Каспия. 

Четвертое место занимает Саудовская Аравия, резко нарастившая 

импорт российского зерна на 80% по сравнению с предыдущим сельхоз 

годом до 2,1 млн тонн. 

Именно эта четверка стран закупает половину от всего российского 

экспорта. Пятерку крупнейших импортеров замыкает Вьетнам, закупивший у 

России более 2 тонн. Вьетнам наряду с Индонезией, расположившейся на 

десятом месте с объемом закупки в 1,39 тонн, стал лидером по темпам роста 

в 180% закупки зерновых.  

Так, у каждого государства есть свои требования к качеству зерновых 

культур, которые регламентируются внутренними документами страны- 

импортера и зачастую эти требования бывают строже, чем в РФ. Необходимо 

отметить, что страны - импортеры предъявляют не только фитосанитарные 

требования, но также и требования по показателям безопасности и качества 

зерна. 

Прежде чем рассматривать основные требования стран-импортеров, 

необходимо более детально проанализировать систему контроля качества за 

зерном в самой России. 

На сегодняшний день Россия является единственной страной, из числа 

крупнейших производителей зерна, в которой контроль за качеством 

зерновых культур сильно ослаблен и практически отсутствует.  

Россельхознадзор, как главный орган по обеспечению контроля 

качества зерновых культур, на сегодняшний день, реализует принципы 

ответственности государства за предотвращение проникновения 
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некачественной продукции в страну, а при экспорте - за выполнение 

требований стран-импортеров.   

Однако контроль, который осуществляют Россельхознадзор, 

подведомственные ему учреждения, а также Роспотребнадзор является 

недостаточным, поскольку порядок и периодичность проведения 

контрольно-надзорных мероприятий не позволяют обеспечить и 

гарантировать полную безопасность зерна. 

Стоит отметить, что во времена существования Государственной 

хлебной инспекции регулярно проводились совместные проверки с другими 

контролирующими организациями, результаты которых рассматривались на 

заседаниях и совещаниях в областной администрации и широко освещались в 

средствах массовой информации. Выполнение этой важной функции 

позволяло проверять в стране все предприятия: мини-мельницы, мини-

пекарни, крупные комбинаты; и наводить порядок в производстве, хранении 

и реализации продукции. Также Росгосхлебинспекция ежегодно проводила 

осенью сплошную проверку сохранности и правильности ведения 

количественно-качественного учета зерна на всех предприятиях вне 

зависимости от форм их собственности, а также готовность материально-

технической базы предприятий к приемке зерна нового урожая.  

В настоящее время данная работа Россельхознадзором, как 

приемником Росгосхлебинспекции, не проводится, так как многие функции 

государственного контроля были упразднены. Также важно отметить, что на 

смену независимым государственным лабораториям зачастую приходят 

частные, за деятельностью которых также необходимо осуществлять более 

тщательный контроль. Важно отметить, что отсутствие строго контроля 

приводит к снижению качества производимого, а также отправляемого на 

экспорт зерна, поэтому вмешательство государства со стороны контроля 

позволит более тщательно регулировать его качество.  

Что же касается качества самого зерна, то здесь существуют 

межгосударственные ГОСТы, которые составлены на каждый вид культуры: 

рожь, овес, кукуруза, пшеница и другие. Более подробно следует 

остановиться именно на пшенице, так как контроль ее качества является 

ключевым как для самой России, так и для других стран мира.  

В отношении пшеницы действует межгосударственный стандарт ГОСТ 

9353-2016 «Пшеница. Технические условия» (вступил в действие с 1.07.2018 

г.), областью применения которого является зерно мягкой и твердой 

пшеницы. Данный ГОСТ необходим лишь для идентификации пшеницы и 

содержит основные характеристики и ограничительные нормы по каждому 

классу (влажность, сорная примесь, стекловидность), а требования к качеству 

и безопасности всех зерновых культур содержатся в техническом регламенте 

ТС 015/2011 (данный документ был подробно рассмотрен в предыдущем 

разделе), в соответствии с которым необходимо проводить испытания для 

декларирования зерна. Также испытания для декларирования необходимо 

производить и в соответствии с ТР ТС 021/2011 «О безопасности пищевой 
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продукции», данный технический регламент содержит более общие 

требования к безопасности всей пищевой продукции, чем  ТР ТС 015/2011, 

который касается только непосредственно зерновых культур. 

Для кормовой пшеницы используется ГОСТ Р 54078-2010 «Пшеница 

кормовая. Технические условия», в котором отображаются также 

технические требования, как и для продовольственной пшеницы, только в 

отношении зерна пшеницы, идущей на корм животным. 

Стоит сказать, что в России производят в основном мягкую пшеницу 

среднего и низших классов, а пшеница более высоких 1 и 2 классов 

практически не производится. А за последние пять лет в целом в объемах 

производства растет доля пшеницы 4 класса, а также фуражная пшеница, 

доля 3 класса же снижается. По данным статистики, более 80% российского 

экспорта за 2016/2017 и 2017/2018 сельхозгоды приходится на пшеницу 4 

класса - по ГОСТу, это зерно с массовой долей белка от 10% (на сухое 

вещество) и массовой долей сырой клейковины 18%. Для сравнения: 

в пшенице 1-го класса эти показатели составляют соответственно 14,5% 

и 32%. 

Удельная же доля зерна 3-го класса в структуре как производства, так и 

экспорта снижается – 3 й класс производится в Сибири, и вывезти оттуда 

зерно в черноморские или дальневосточные порты трудно и дорого. Так, за 

три года экспорт пшеницы 3 класса снизился в 5 раз. А вывоз пшеницы 5 

класса к последнему сельскохозяйственному году увеличился в 14 раз [3]. 

Причина экспорта пшеницы не самого высокого класса кроется как в 

том, что у России у самой показатели производства такой продукции 

достаточно невысоки, так и в том, что основные покупатели российской 

пшеницы – не самые богатые страны Азии и Африки: Египет, Турция, Иран, 

Нигерия, Судан и другие (исключение, пожалуй, Саудовская Аравия). 

Относительная невысокая себестоимость нашего зерна позволила 

отечественным экспортерам вести агрессивную ценовую политику 

и потеснить своих основных конкурентов. 

Однако, несмотря на то, что основные страны - импортеры российской 

закупают в основном пшеницу 4 класса, требования к ее безопасности они 

предъявляют даже более жесткие по определенным показателям качества, 

чем есть в России и которые зачастую даже отсутствуют в российских 

стандартах. 

 Достаточно жесткие требования выдвигают Египет и Турция по 

пестицидам. Так в России в техническом регламенте установлены требования 

только лишь по 21 пестициду из 44, требуемых Египтом, на 7 из которых 

определены более жесткие требования, и 25 из 68, требуемых Турцией, на 13 

из которых также определены более жесткие требования.  

Данные показатели говорят о том, что в РФ не хватает нормативной 

базы, которая регламентировала бы многие показатели качества и 

безопасности зерна. Это подтверждает тот факт, что при экспорте зерновых 

культур и продуктов их переработки в страны, которые являются членами 
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ВТО, которые по разным причинам не предъявили еще своих требований 

России, в соответствии с Соглашением о применении санитарных и 

фитосанитарных мер необходимо использовать международные стандарты 

Кодекса Алиментариуса. Так, например, в отношении Ирана, Судана и 

Саудовской Аравии требования по пестицидам установлены согласно 

требованиям международного Кодекса Алиментариуса, так как своих 

требований данные страны не предъявляли. На пшеницу по 59 позициям, из 

которых в России действуют требования лишь по 24 пестицидам, на 6 из 

которых определены более жесткие требования по сравнению с российскими 

нормами [4]. 

Для более наглядного представления основных расхождений по 

показателям безопасности и качества зерна приведена таблица 1.  

Таблица 1 - Основные отличия в требованиях безопасности и качества зерна 

 
 

Так, в отношении России с регулярной периодичностью поступают 

нотификации от уполномоченных органов разных стран о выявлении в 

российском зерне объектов, которые являются карантинными для стран-

импортеров. 

Стоит отметить, что самый крупный покупатель российской пшеницы - 

Египет уже не раз предъявлял претензии к ее качеству. Так, в конце мая 2018 

года Египет задержал 63 тысячи тонн российской пшеницы из-за 

обнаружения в ней допустимого уровня спорыньи. Для разрешения данного 

вопроса Россельхознадзор отправил своих специалистов и египетская 

сторона разрешила ввоз данной партии только после повторных испытаний, 

которые показали, что уровень грибка спорыньи находится в допустимых 
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значениях. Кроме того, также в 2018 году Египет выявил в российском зерне 

мертвых насекомых - клопа вредную черепашку, а также семена сорных 

растений.  

Однако не только Египет предъявляет претензии к качеству 

экспортируемого Россией зерна. В частности, в прошлом году также 

получены претензии со стороны Индонезии и Вьетнама, согласно которым в 

партиях российской пшеницы были выявлены: твердая головня, семена 

бодяка полевого и зараженность амбарным долгоносиком.  

Подобные обнаружения зачастую связаны  как с тем, что в отношении 

экспортируемого зерна проводится недостаточный контроль за соблюдением 

всех требований стран-импортеров, так и с тем, что зерно перегружается с 

небольших теплоходов на более крупные суда непосредственно в море на 

рейдовой перевалке, что затрудняет проведение исследований на предмет ее 

соответствия требованиям принимающей стороны, так как партии 

смешиваются и с тем, что догрузка часто происходит из остатков 

предыдущих партий, которые могли предназначаться к отправке в другую 

страну с другими требованиями [5]. 

Итак, можно сделать вывод, что России необходимо более тщательно 

проработать нормативно- правовую базу в области контроля за 

перемещением, хранением и экспортом зерновых культур. Во многом это 

связано с тем, что требования стран, покупающих российское зерно, 

являются более жесткими, чем требования самой России, в связи с чем, 

появляются претензии к качеству российского зерна, что, в свою очередь, 

наносит отрицательный отпечаток на Россию как одного из главных 

производителей и  поставщиков зерна, в частности, пшеницы, мира. 

Следовательно, на рисунке 3 продемонстрирована схема, 

иллюстрирующая предложения по совершенствованию нормативно-правовой 

базы в части контроля, качества и безопасности зерна. 

Как уже было сказано ранее, в России существует законодательный 

пробел в отношении контроля качества и безопасности зерна при экспорте, 

хранении и перемещении, возникший после административной реформы в 

2011 году.   

Так как без вмешательства государства проблема не может быть 

решена, необходимо принять проект ФЗ «О зерне и продуктах его 

переработки», который будет предусматривать требования к организации 

деятельности в сфере производства и обращения зерна и продуктов его 

переработки, мониторинг качества и безопасности зерна нового урожая, 

обеспечение мер, позволяющих предотвратить необоснованные потери 

посредством их количественно-качественного учета, а также подтверждение 

качества и безопасности продукции при экспортно-импортных операциях 

под государственным контролем и надзором, а также усилить 

государственный контроль  в местах отгрузки зерна, так как нередко потеря 

качества происходит именно там. 
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Рисунок 3 - Предложения по совершенствованию нормативно-правовой базы 

в отношении контроля и требований к безопасности и качеству зерна 

 

Что же касается основных требований к безопасности и качеству зерна, 

то их также необходимо более точно и детально проработать в нормативно-

правовой базе. Показатели, требующего основного внимания - это 

требования по пестицидам, по содержанию токсичных элементов, 

засоренности и по поврежденности вредителями в зерне.  

Так, следует, в первую очередь, обратить внимание на требования к 

пестицидам, так как в ТР ТС 015/2011 нет необходимого перечня, который 

выдвигают такие страны как Египет, Турция, Иран, Саудовская Аравия и 

Судан, а к тем пестицидам, которые имеются, зачастую предъявляются более 

жесткие нормы по предельно допустимым уровням содержания 

действующих веществ в зерне. 

Также необходимо более детально рассмотреть на уровне нормативно-

правовой базы в части показателей безопасности - это содержание токсичных 

элементов и микотоксинов в зерне, так как российские нормы являются 

недостаточными по сравнению с предельными показателями Египта, Турции, 

Ирана и другими странами.  

Кроме того, из-за несовпадений максимальных значений по 

засоренности и наличию мертвых вредителей нередко возникают спорные 

ситуации при отгрузках российского зерна заграницу, ведь иногда 

российские стандарты не содержат такие нормы либо они превышают нормы 

других стран. 

Следовательно, необходимо проработать два вышеупомянутых аспекта 

-государственный контроль за качеством и безопасностью экспортируемого 

зерна путем введения соответствующего закона, который предполагает 

создание единой системы контроля за качеством зерна и продуктов его 

переработки на всех этапах - "от поля до прилавка", а также ужесточение 

норм, применяемых к качеству и безопасности зерновых культур, подведение 

российских показателей под международный уровень, а также под уровень 

крупнейших стран-импортеров российского зерна, что исключило бы 

наличие с ними спорных ситуаций.  
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Данные меры необходимы для того, чтобы полное соблюдение 

российских стандартов и технических регламентов, а также государственный 

контроль при экспорте являлись бы для основных покупателей российского 

зерна, таких как Египет, Турция, Саудовская Аравия, Иран, гарантией 

безопасности и качества российского зерна, что, несомненно, повлияло бы на 

репутацию России как надежного поставщика качественных зерновых 

культур. 
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Ни одна компания любой формы собственности не может 

существовать без грамотно поставленного финансового (бухгалтерского) 

учета. Стремительно развивающиеся процессы интегрирования России в 

мировую экономическую систему, принимаемые Правительством меры по 

реформированию финансового учета в соответствии с международной 

практикой учетных операций, ведут к постоянным изменениям 

законодательства и усилению налоговых санкций, чем создают 

предпосылки для образования бухгалтерских фирм со штатом 

высококвалифицированных работников, постоянно повышающих свой 

профессионализм. В любом бизнесе большую долю затрат занимает 

содержание бухгалтера и обустройство его рабочего места.  

Согласно статьи 7 Федерального закона «О бухгалтерском учете» от 

06.12.2011 N 402-ФЗ руководитель экономического субъекта обязан 

возложить ведение бухгалтерского учета на главного бухгалтера или иное 

должностное лицо этого субъекта либо заключить договор об оказании услуг 

по ведению бухгалтерского учета [6]. 

Руководствуясь вышеуказанными требованиями законодательства, 

индивидуальный предприниматель или руководитель предприятия может 
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заключать договоры на предоставление бухгалтерских услуг со 

специализированной бухгалтерской организацией, поэтому появление 

таких фирм в настоящее время чрезвычайно актуально. 

Клиентами организации, предоставляющей комплекс услуг, связанных 

с бухгалтерским сопровождением предпринимательской деятельности, 

могут быть и индивидуальные предприниматели, и общества с ограниченной 

ответственностью, и даже закрытые или открытые акционерные общества.  

Стоит отметить, что современные требования налоговых органов и 

иных контролирующих органов в значительной степени требуют активного 

использования телекоммуникационных технологий. Это касается 

информационного взаимодействия с налоговыми органами, Пенсионным 

фондом Российской Федерации и иными контролирующими 

государственными органами при сдаче отчетности и передаче иной 

информации. 

Существующая традиционная система бухгалтерского учета и 

взаимодействия индивидуальных предпринимателей и организаций с 

контролирующими органами, предусматривает наличие в штате бухгалтера 

или специальной бухгалтерской службы. Такая система организации 

бухгалтерского учета требует существенных расходов на оплату труда 

бухгалтерских сотрудников, на организацию условий их труда. 

Традиционное взаимодействие индивидуального предпринимателя 

или организации с контролирующими органами предусматривает выезд 

руководителя или бухгалтера в офис соответствующего органа, что требует 

дополнительных транспортных расходов, а, что особенно важно 

дополнительного времени, которое можно было бы использовать с большей 

эффективностью  

Кроме того, существует риск принять на работу бухгалтерского 

работника с недостаточной квалификацией. Непрофессиональное ведение 

любого предпринимательства всегда обречено на провал, а отсутствие 

квалификации у работника, отвечающего за финансовую сторону 

деятельности компании, просто недопустимо.  

Сократить расходы на ведение бухгалтерского учета можно заключив 

договор со специализированной бухгалтерской фирмой, укомплектованной 

квалифицированными специалистами и оснащенной современными 

программным обеспечением и средствами телекоммуникационного 

взаимодействия  с клиентами и с контролирующими органами. 

Такой новый способ организации бухгалтерского учета позволит не 

только сократить расходы, но и сократить время на предоставление 

обязательной отчетности и иной информации в контролирующие органы. 

Кроме того, бухгалтерский и налоговый учет будут осуществляться 

квалифицированными специалистами бухгалтерской фирмы, что 

значительно снизит риски налоговых правонарушений и соответственно 

применения санкций о стороны контролирующих органов. Кроме того, 

клиенты смогут передавать необходимую информацию посредством 
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Интернета, факса, телефона. 

Под телекоммуникационными системами (ТКС) принято понимать 

структуры и средства, предназначенные для передачи больших объѐмов 

информации (как правило, в цифровой форме) посредством специально 

проложенных линий связи. При этом предполагается обслуживание 

значительного количества пользователей. 

Следует отметить, что основным требованием к системам связи 

является отсутствие факта прерывания связи, но допускается некоторое 

ухудшение качества передаваемого сообщения и ожидание установления 

связи. 

Схема обмена информацией с помощью телекоммуникационных 

каналов связи представлена на рисунке 1. 

 

Рисунок 1 - Схема обмена информацией с помощью 

телекоммуникационных каналов связи 

 

Сдавать отчетность в электронном виде – удобно и легко. Кроме того, 

это является еще и необходимостью для организаций, у которых 

среднесписочная численности за прошедший год превышает 100 человек. 

Этот способ сдачи отчетности появился сравнительно недавно, но 

уверенно опережает все остальные по количеству приверженцев. Сдача 

отчетности при помощи телекоммуникационных каналов связи включает в 

себя 2 подвида: через Интернет и специализированные центры.   

Представление отчетности в электронной форме осуществляется по 

телекоммуникационным каналам связи (ТКС) с применением усиленной 

квалифицированной электронной подписи через операторов электронного 
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документооборота [7]. 

ТКС – это система представления налоговой и бухгалтерской 

отчетности в электронном виде. 

Преимущества данного способа представления: 

 нет необходимости приходить в налоговые органы, так как отчетность в 

любое время суток может быть отправлена из офиса налогоплательщика 

(экономия временных затрат); 

 не требуется дублирования сдаваемых документов на бумажных 

носителях; 

 сокращение количества технических ошибок (отчетность формируется в 

утвержденном формате с использованием средств выходного контроля, 

посредством которого проверяется правильность заполнения полей форм 

отчетности); 

 оперативность обновления форматов представления отчетности (при 

изменении форм налоговой и (или) бухгалтерской отчетности или 

введении новых форм отчетности до срока представления отчетности 

налогоплательщик получает возможность обновить версии форматов в 

электронном виде); 

 гарантия подтверждения доставки документов (возможность в течение 

суток получить подтверждение выполнения обязательств 

налогоплательщиком, а также в оперативном режиме посмотреть свою 

личную карточку, таким образом, нет необходимости ждать актов сверки); 

 защита отчетности, представляемой в электронной форме по ТКС, от 

просмотра и корректировки третьими лицами; 

 возможность получения в электронном виде справки о состоянии расчетов 

с бюджетом, выписки операций по расчетам с бюджетом, перечень 

налоговой и бухгалтерской отчетности, представленной в налоговую 

инспекцию, акт сверки расчетов по налогам, сборам, пеням и штрафам, 

актуальные разъяснения ФНС России по налоговому законодательству, а 

также направить запрос информационного характера в налоговые органы. 

Налоговая служба сама непосредственно отчетность не принимает. 

Отчетность необходимо подавать через специальные 

телекоммуникационные компании (операторы), которые заключили 

договора с Федеральной налоговой службой, и передают всю информацию 

по защищенным каналам связи в Федеральную налоговую службу [4]. 

Уполномоченные компании могут заключать с налогоплательщиком 

договор, позволяющий ему на платной или бесплатной основе пересылать 

им отчетности по каналам связи, а они, в свою очередь, обязуются передать 

ее в ФНС РФ, пенсионный фонд РФ и Фонд социального страхования РФ. 

 Кроме этого, плательщик налогов выписывает доверенность на имя 

данной компании на предоставление отчетности в налоговую. 

Самый простой с точки зрения формальностей способ – сдача на 

электронном носителе в офисе телекоммуникационной компании. В этом 

случае отчетность принимается бесплатно и без заключения договора, будет 
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достаточно одной доверенности. 

 Очевидный минус – придется тратить время на посещение таких 

компаний, а график сдачи отчетности может быть очень плотным. 

Сдача отчетов посредством Интернет – самый удобный и простой 

способ. Такая услуга всегда платная, чаще всего взимается определенная 

абонплата за год, к тому же придется еще и заключить договор с 

телекоммуникационной компанией.  

Однако, не придѐтся тратить свое время на поездки по городу. Кроме 

того, можно сдавать отчетность ПФ, отчетность в ФСС, и отчетность в 

органы статистики. А это значительно сэкономит затраты времени. 

Формировать отчетность при помощи телекоммуникационных каналов 

достаточно легко.  

На сайтах операторов всегда есть программное обеспечение, 

интегрированное со многими популярнейшими программами учета, в том 

числе и с 1С. ПО регулярно обновляется в соответствии с изменением 

сроков сдачи и форм предоставления отчетности в РФ. Работать с таким 

обеспечением достаточно легко. Интерфейс понятен любому бухгалтеру, 

легко можно вручную составлять отчетность, используя данные из 

различных источников. Удобно распечатывать готовые бланки и следить за 

календарем сдачи отчетов. Готовые отчеты можно отправлять либо через 

Интернет (если вы заключили договор) либо относить в офис 

уполномоченной компании. 

Технически оба способа ничем не отличаются, кроме удобства и 

экономии времени клиента. Все равно территориальное управление 

Федеральной налоговой службы получит все данные от оператора в 

зашифрованном виде. Данная процедура еще больше упростится, если в силу 

вступит новый проект Президента – система электронного правительства. 

Тогда можно будет отправлять отчетность напрямую в ФНС. 

Итак, можно выделить основные плюсы сдачи отчетности посредством 

телекоммуникационных каналов связи: 

 максимальный комфорт и удобство; 

 возможность сдачи прямо из дома или из офиса; 

 минимизация ошибок при составлении отчетности; 

 контроль за сроками сдачи; 

 моментальная доставка отчетности. 

Создаваемая бухгалтерская фирма будет использовать систему 

электронного документооборота «Курьер». 

Система электронного документооборота — это специализированное 

программное обеспечение, позволяющее организовать и автоматизировать 

работу с документами в электронном виде на протяжении всего их 

жизненного цикла. Программа «Курьер» была разработана специалистами 

компании «Центр Бухгалтерских услуг» и успешно функционирует на рынке 

информационных технологий более 10 лет. 

Пакет представительский дает возможность представлять отчетность с 
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одного рабочего места за любое количество организаций, используя одну 

ЭЦП. 

Основное отличие данной системы от других заключается в том, что 

счета выставляются только за представленные отчѐты. 

Не представленные отчѐты в результате выявленных ошибок в счѐт на 

оплату не включаются. В данной версии системы используется технология 

«облачных» сертификатов, что позволяет отправлять отчетность в такие 

фонды как ФСС, ИФНС, ПФР, Росалкогольрегулирование, Росстат и др. без 

использования доверенности. 

Эта программа позволяет оперативно высылать бухгалтерскую 

отчетность через интернет в ФНС, ФСС, Росстат, ПФР и ФСРАР. Больше не 

нужно стоять в очередях и тратить драгоценное время для передачи 

документов в бумажном виде. Система также позволяет получать самые 

последние требования из ИФНС. 

Стоимость системы электронного документооборота «Курьер» 

составляет 2700 рублей, независимо от выбранного пакета. Однако в 

представительском варианте взимается дополнительная плата за каждый 

переданный отчет в размере 8 рублей. В таблице 1 приведены тарифы за 

использование системы ТКС «Курьер». 

Таблица 1 – Тарифы на услуги ТКС «Курьер» 

Вид услуги Стоимость 

Средство криптографической защиты «КриптоПро» CSP 3.6 2160 руб. (разовый 

платеж) 

Средство криптографической защиты «КриптоПро» CSP 4.0 2700 руб. (разовый 

платеж) 

Присоединение к системе электронного документооборота 

"Курьер" 

2700 руб. (разовый 

платеж) 

Создание сертификата ключа подписи 1420 руб. (ежегодный 

платеж) 

Представление от 1 до 199 документов через СЭД "Курьер" (в 

квартал) 

25 руб. (за каждый 

документ) 

Представление от 200 до 999 документов через СЭД "Курьер" (в 

квартал) 

18 руб. (за каждый 

документ) 

Представление от 1000 до 3000 документов через СЭД "Курьер" 

(в квартал) 

10 руб. (за каждый 

документ) 

Представление от 3000 и более документов через СЭД "Курьер" 

(в квартал) 

8 руб. (за каждый 

документ) 

Изготовление сертификата ключа подписи через 

уполномоченного налогового представителя (облачный 

сертификат) 

300 руб. 

Изготовление сертификат ключа подписи для 

Росалкогольрегулирования через уполномоченного налогового 

представителя (облачный сертификат) 

1300 руб. 

 

Выбирая форму собственности бухгалтерской фирмы, следует учесть 

собственные предпочтения и взвесить меру ответственности [1].  
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Регистрация в качестве индивидуального предпринимателя 

предполагает не только значительное упрощение процедуры оформления, 

будущей деятельности и отчетности, но и ответственность всем 

числящимся за предпринимателем имуществом. 

Процесс оформления общества с ограниченной ответственностью 

займет больше времени при заполнении и регистрации разрешительных 

документов, потребует ведения полноценного финансового учета, однако 

ответственность по обязательствам несравненно ниже – только в размере 

имущества фирмы. 

Таким образом, предлагаемая бизнес-идея будет осуществляться на 

основе общества с ограниченной ответственностью. 

Немалую роль в успешной деятельности фирмы играет выбор 

помещения под офис фирмы. Практика показывает, что оптимальным 

местоположением бухгалтерской организации является помещение, 

располагающееся неподалеку от торговых центров, рынков, налоговых 

инспекций.  

Немаловажным является и подбор функциональной эргономичной 

мебели, оргтехники, канцелярских принадлежностей. Необходимо создать 

спокойный выдержанный деловой интерьер, располагающий к 

сотрудничеству [3].  

Качественная и оперативная работа предполагает использование 

специализированных прогрессивных бухгалтерских программ.  

Идеальным вариантом на первых порах будет привлечение двух-трех 

сотрудников высокой квалификации со знанием всех этапов бухгалтерской 

работы. Затем при увеличении объема заказов можно будет расширить штат 

фирмы. 

Далее необходимо определиться, какие именно услуги планируется 

оказывать. Основные виды услуг будут включать: 

 подготовку и сдачу бухгалтерской и налоговой отчетности в виде 

электронных форм; 

 составление и предоставление отчетности в пенсионный фонд и фонд 

обязательного медицинского страхования, органы государственной 

статистики, фонд социального страхования РФ; 

 ведение и восстановление бухгалтерского учета. 

В случае необходимости расширения бизнеса и более агрессивной 

борьбы с ближайшими конкурентами, возможно оказание различных 

дополнительных услуг, в том числе: 

 предоставление юридических консультаций по вопросам налоговых 

споров, налогового планирования; 

 ведение кадрового учета; 

 аудиторские услуги; 

 регистрация и ликвидация организаций [2]. 

Таким образом, предложенные в статье концептуальные подходы 

предусматривают создание предприятия, занимающегося внешним ведением 
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на договорной основе бухгалтерского и налогового учета организаций и 

индивидуальных предпринимателей, документооборот которых не велик для 

того, чтобы содержать собственного бухгалтера. 
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Аннотация. Политика государства в сфере тарифного регулирования выражает 

интересы национального хозяйства, отечественного производителя и потребителя и 

сохраняет возможности для экономического взаимодействия страны с мировым 

сообществом, способствует дальнейшей интеграции России в мировую экономику. 

Данный вопрос является одним из центральных в теории международной торговли, 

так как внешняя торговля - один из важнейших инструментов экономического и 

политического регулирования экономики любой страны. Для России она имеет особое 

значение, так как степень открытости национальной экономики очень высокая, объем 

международной торговли с каждым годом не смотря на сложную международную 

политическую ситуацию увеличивается, а таможенные платежи составляют значительную 

часть доходов государственного бюджета.  

В статье представлены основные принципы таможенной политики России, ее 

влияние на внешнеторговые цены. Также обозначены результаты применения тарифных 

преференций в автомобильной промышленности и меры поддержки отечественных 

производителей. 

Ключевые слова: тарифная политика, внешнеторговые цены, экспорт, 

автомобильная промышленность, преференции, отечественный производитель. 

 

Актуальность данной темы обусловлена тем, что в настоящее время 

тарифная политика государства оказывает значительное влияние на 

формирование внешнеторговых цен, что является весьма весомым 

аргументом как в пополнении государственного бюджета, так и в уровне 

жизни населения.  

Цель исследования заключается в изучение теоретических основ и 

концептуальных подходов, направленных на исследование влияния тарифной 

политики государства на внешнеторговые цены и их анализ на примере 

рынка автомобильной промышленности. 

В соответствии с поставленной целью исследования в работе 

рассматривались следующие задачи: 

 изучить сущность и основные принципы таможенно-тарифной политики 

государства; 

 определить влияние государственной таможенно-тарифной политики на 

внешнеторговые цены; 

 проанализировать влияния таможенно-тарифной политики государства на 

внешнеторговые цены на примере рынка автомобильной промышленности. 
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Объектом исследования выступает механизм таможенно-тарифной 

политики в отношении внешнеторговых цен на автомобили, а предметом 

исследования - влияние тарифной политики государства на внешнеторговые 

цены. 

На сегодняшний день под таможенно-тарифной политикой государства 

следует понимать основной элемент внешнеэкономической политики. В 

настоящее время она осуществляется с помощью ряда механизмов, которые 

регулируют, стимулируют и контролируют внешнеэкономические связи. 

Центральным инструментом таможенно-тарифного регулирования является 

таможенная пошлина, с помощью которой регулируется внешнеторговый 

оборот. 

У таможенно-тарифной политики известны два основных вида: 

протекционизм и фритредерство. Эти два направления используют 

таможенно-тарифное регулирование, так как именно оно используется в 

качестве основы финансовой деятельности государства, выполняющееся в 

лице таможенных органов. 

Протекционизм - политика, направленная на защиту собственной 

промышленности, сельского хозяйства от иностранной конкуренции на 

внутреннем рынке. Такая политика предполагает установление высокого 

таможенного обложения товаров, ввозимых на территорию страны. Таким 

образом государство ставит барьер на пути проникновения импорта на 

внутренний рынок. 

Фритредерство - политика свободной торговли. Эта политика нацелена 

на всемерное поощрение импорта путем ликвидации ввозных таможенных 

пошлин, устранения нетарифных преград на торговых путях. Это приводит к 

росту товарооборота, способствует более выгодному международному 

разделению труда. 

Таможенно-тарифная политика выполняет несколько функций – 

фискальную, регулирующую и защитную. В принципе, все они одинаково 

важны для экономики страны. Но на практике предпочтение отдается только 

одной функции – фискальной. 

Таможенная политика России определяется высшими органами 

государственной власти и управления страны и является составной частью 

внешней и внутренней политики российского государства. 

В качестве основных принципов таможенной политики России в 

настоящее время ученые выдвигают: 

 соблюдение системы приоритетов направленности таможенной политики 

на достижение таких целей, как: обеспечение интересов России; 

обеспечение интересов стран, возглавляемого Россией Содружества 

Независимых Государств; обеспечение интересов мирового сообщества в 

целом; 

 сочетание интересов государства и интересов отдельных участников 

внешнеэкономической деятельности при обязательном приоритете 

общенациональных интересов; 



85 
 

 обеспечение не только внешнеэкономической безопасности страны, но и ее 

внешней безопасности в целом: продовольственной, технологической, 

экологической, научной, валютно-финансовой; 

 содействие улучшению структуры внешнеторгового оборота (улучшению 

структуры экспорта и импорта), а также государственной стратегии 

экспорта и импорта товаров, услуг и инвестиций; 

 исключение из практики внешнеэкономической деятельности незаконного 

вывоза капитала за рубеж посредством упорядочения правил ведения 

валютных операций с учетом интересов России и усиления 

государственного контроля за осуществлением валютных операций. 

Влияние государственной таможенно-тарифной политики на 

внешнеторговые цены в основном происходит за счет использования двух 

инструментов: использования гарантий для производителей в отношении 

уровня продажных цен и предоставления субсидий для покрытия издержек 

производства. 

Значительное влияние на условия ведения внешнеэкономической 

деятельности оказывает вступление в силу с 1 января 2018 года Таможенного 

кодекса Евразийского экономического союза (далее - ТК ЕАЭС) [
1
]. 

Приоритет электронного декларирования товаров и взаимодействия 

государственных органов с участниками внешнеэкономической 

деятельности, предусмотренный в ТК ЕАЭС, направлен на упрощение 

таможенных операций и ускорение их совершения, что в конечном итоге 

должно способствовать развитию внешнеэкономической деятельности. 

На текущем этапе функционирования ЕАЭС вопросы установления 

вывозных пошлин отнесены к компетенции национальных правительств. При 

этом планируется принять механизмы проведения согласованной экспортной 

таможенно-тарифной политики.  

Приоритетами таможенно-тарифной политики в отношении экспорта 

товаров в 2019 - 2021 годах являются: 

 упрощение таможенного администрирования экспортных поставок за счет 

организации взаимодействия с участниками внешнеэкономической 

деятельности в электронном виде, сокращение времени проведения 

таможенных операций; 

 продолжение работы по принятию механизмов проведения согласованной 

экспортной таможенно-тарифной политики государств - членов ЕАЭС, 

включая унификацию подходов по установлению экспортных пошлин и 

введение единого механизма уплаты, зачисления и перечисления сумм 

вывозных таможенных пошлин при вывозе товаров в третьи страны с 

таможенной территории ЕАЭС; 

 снижение зависимости Российской Федерации от экспорта сырья на 

внешний рынок; 

 реализация механизма подтверждения уполномоченными федеральными 

органами исполнительной власти планируемых к добыче и вывозу из 

Российской Федерации, а также фактически произведенных объемов 
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продукции (минерального сырья) в связи с исполнением соглашений о 

разделе продукции. 

В целях единообразия и правильности применения 

таможенно-тарифного регулирования в Российской Федерации требуется 

завершение работы по актуализации нормативных правовых актов 

Правительства Российской Федерации, устанавливающих перечень кодов 

видов продовольственных товаров и товаров для детей, облагаемых налогом 

на добавленную стоимость по налоговой ставке 10 процентов, а также 

утверждающих ставки вывозных таможенных пошлин на товары, вывозимые 

из Российской Федерации за пределы государств - участников соглашений о 

Таможенном союзе, в части кодов единой Товарной номенклатуры 

внешнеэкономической деятельности Евразийского экономического союза 

(далее - ТН ВЭД ЕАЭС) в связи с принятием новой редакции ТН ВЭД ЕАЭС 

на основе 6-го издания Гармонизированной системы описания и кодирования 

товаров. 

Что касается экспорта, то по данным Федеральной Таможенной 

Службы России (далее – ФТС России) экспорт в 2018 году по сравнению с 

2017 годом вырос с 359 814,9 млн. долл. США до 452 066,1 млн. долл. США 

(темп роста – 125,6 %) [
2
]. 

В отношении экспорта автомобилей легковых (код ТН ВЭД ЕАЭС – 

8703), то здесь 1287,8 млн. долл. США (темп роста январь - декабрь 2018 = 

110,1% к январю - декабрю 2017 = 96,7%). 

Изучив данные Федеральной службы государственной статистики 

(Росстат) можно проследить динамику экспорта отдельных товаров, а именно 

автомобилей легковых за период 2017-2018 года [
3]

, которая наглядно 

представлена на рисунке 1. 

Согласно рисунку 1 можно увидеть, что за представленный период 

экспорт легковых автомобилей в 2018 году уменьшился как в 

количественном, так и в денежном эквиваленте, что позволяет сделать вывод 

о том, что из-за увеличения цены на составляющие для автомобилей выросла 

и стоимость самих автомобилей, что может плохо отразиться на экономике 

страны. 

При исследовании рынка автомобильной промышленности мной были 

изучены различные статистические данные и выбраны модели автомобилей, 

которые чаще всего экспортируются из нашей страны. 

С января по ноябрь 2018 года из Российской Федерации в другие 

страны было экспортировано 26 тыс. легковых автомобилей. Структура 

экспорта автомобилей российской сборки представлена на рисунке 2. 

Согласно представленному иллюстративному материалу видно, что 

более 40% от количества экспортируемых автомобилей приходится на 

машины отечественной марки LADA, объем экспорта которых за пределы 

ЕАЭС составил 11 тыс. единиц.  

Второе место занимает чешский бренд Skoda (6,7 тыс. шт.), на долю 

которого приходится каждый четвертый экспортированный автомобиль.  
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Далее следуют Volkswagen и Hyundai с показателями 2,2 тыс. и 1,4 тыс. 

экземпляров соответственно.  

 

Рисунок 1 – Экспорт отдельных товаров 

 

Замыкает пятерку лидеров марка Renault, объем экспортированной 

продукции которой составил 933 единицы. Кроме них, по объему экспорта 

легковых автомобилей из России попали: KIA (880 шт.), Toyota (822 шт.), 

УАЗ (468 шт.), Chevrolet (450 шт.) и Nissan (244 шт.). 

Можно сделать вывод о том, что протекционистские меры, 

применяемые в отношении российского автопрома, эффективны и повышают 

общественное благосостояние.  

Поддержка помогает отечественной отрасли в конкуренции извне и 

повышает стимулы работать лучше. У защищенных производителей 

присутствуют стимулы для понижения издержек, улучшения качества, 

внедрения инноваций.  

Так, поддержка АвтоВАЗа в течение последних двадцати лет привела к 

улучшению потребительских свойств отечественных автомобилей. Она дала 

возможность АвтоВАЗу просуществовать долгие годы в прежнем виде и 

выйти на международный рынок автомобилестроения.  
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Рисунок 2 -Экспорт автомобилей из России 

 

Позволить нашим машинам экспортироваться заграницу и активно там 

использоваться. 

Помимо списка марок автомобилей, которые экспортируются, можно 

составить список стран, в которые экспортируются автомобили российской 

сборки.  

Наглядно они представлены на рисунке 3. 

 

Рисунок 3 - Страны по объему экспорта автомобилей из России 
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Согласно рисунку 3 можно увидеть, что более 70% из 26 тысяч 

экспортируемых автомобилей приходится всего лишь на пять стран. 

Лидирует по этому показателю Чехия, куда за отчетный период было ввезено 

6,3 тыс. машин российской сборки.  

На второй строчке находится Украина (3,8 тыс. шт.), а замыкает 

первую тройку Узбекистан (3,1 тыс. шт.). Также довольно существенные 

экспортные поставки пришлись на Латвию и Азербайджан (2,9 тыс. и 2,4 тыс. 

единиц соответственно).  

Показатели других стран выглядят значительно скромнее: Сербия (577 

шт.), Эстония (515 шт.), Словакия (505 шт.), Ирак (500 шт.) и Венгрия (443 

шт.). 

Таким образом, можно сделать вывод, что влияние тарифной политики 

государства на внешнеторговые цены на примере рынка автомобильной 

промышленности пошло на пользу для отечественных производителей, так 

как экспорт наших автомобилей, а также автомобилей российской сборки 

возрастает с каждым годом, что положительно влияет на государственный 

бюджет и жизнь населения страны.  

Применение защитных мер нетарифного регулирования благотворно 

влияет на ситуацию в стране, что положительно отражается в данных 

Росстата и в данных таможенной статистике на сайте ФТС России. 

Помимо защитных мер к нашим производителям применяется 

политика протекционизма, которая позволяет развивать отечественное 

производство на благо нашей страны. 

В этих условиях таможенно-тарифная политика должна быть 

направлена на поддержание рационального соотношения ввоза и вывоза 

товаров, повышение конкурентоспособности производителей, улучшение 

товарной структуры внешней торговли, стимулирование инвестиционных 

процессов в экономике, в том числе привлечение прямых иностранных 

инвестиций, способствовать сдерживанию роста внутренних цен, 

обеспечивать фискальную функцию бюджета, сокращать прямые и 

косвенные издержки операторов внешнеэкономической деятельности. 

В процессе либерализации торгового режима, связанного с 

обязательствами Российской Федерации в ВТО и установлением льготных 

торговых режимов с некоторыми странами, уровень ценовой 

конкурентоспособности отечественных производителей продовольственной 

продукции будет снижаться.  

Для особо чувствительных позиций необходимо проводить активный 

мониторинг внутреннего рынка для обеспечения своевременного 

рассмотрения на наднациональном уровне (в ЕЭК) возможности применения 

специальных защитных, антидемпинговых и компенсационных мер [4]. 
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Аннотация. Внешняя торговля является важнейшей частью деятельности 

предприятий и приоритетом национальной политики большинства стран. Повышение 

значения международной торговли в мировой экономике обусловлено развитием 

международного разделения труда, ростом взаимозависимости стран, воздействием НТП 

на производство.  

Тема данного исследования актуальна на сегодняшний день, так как количество 

участников ВЭД непрерывно растет. Это напрямую связано с ростом товарооборота 

между государствами-членами ЕАЭС, развитыми и развивающимися странами. 

Предприятиям необходимо оценивать все возможные риски, возникающие при 

осуществлении внешнеторговой деятельности и эффективно использовать факторы 

производства, чтобы минимизировать затраты на изготовление, переработку товаров. 

Поэтому, проблема минимизации затрат на изготовление, переработку товаров является 

одной из наиболее важных на сегодняшний день. 

В статье представлено понятие внешнеторговой деятельности предприятия, 

определено соотношение затрат на переработку с ценой на товары, а также предложены 

пути решения по минимизации издержек на переработку товаров. 

Ключевые слова: внешняя торговля, затраты на переработку, цена товара, 
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Внешнеторговый оборот России по итогам января - июня 2018 г. 

составил 328,7 млрд. долл., прирост, как сообщает Министерство 

экономического развития РФ, составил 21,7% по отношению к аналогичному 

периоду 2017 г. При этом прирост экспорта составил 26,7% до 213,3 млрд. 

долл., импорта –13,5% до 115,4 млрд. долл. В общем объѐме товарооборота 

доля экспорта по сравнению с январѐм - июнем 2017 г. увеличилась до 64,9% 

с 62,3%, при снижении доли импорта до 35,1% с 37,7% [1]. 

Внешняя торговля РФ характеризуется экспортной ориентацией: 

имеется стабильное положительное сальдо торгового баланса. В 

современных условиях повышения значимости внешнеэкономического 

фактора в развитии экономики, проблемы, связанные с совершенствованием 

внешнеторговой деятельности предприятия и повышением ее 

эффективности, выходят на первый план. Причинами, побуждающими 

предприятие вести международный бизнес, являются: возможность 

расширения сбыта, приобретение ресурсов, диверсификация источников 

снабжения и сбыта. Предпринимательская деятельность во 

mailto:glbt97@mail.ru
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внешнеэкономической сфере базируется на возможности извлечения выгод 

из преимуществ межстрановых деловых операций.  

Эффект внешней торговли основан на реализации выгод за счет 

различий между национальной и интернациональной стоимостью товаров. 

Необходимым условием эффективности экспорта является превышение 

экспортной выручки над затратами на производство и реализацию продукции 

на внешнем рынке. Кроме того, за счет расширения объемов сбыта при 

выходе на внешний рынок предприятие получает дополнительную выгоду от 

использования эффекта масштаба.  

Предприятием является хозяйствующий субъект, который на основе 

использования экономических ресурсов производит и реализует товары, 

выполняет работы, оказывает услуги. Основной формой 

внешнеэкономической деятельности предприятий является внешнеторговая 

деятельность.  

Внешнеторговая деятельность представляет собой обмен товарами и 

услугами, связанными с осуществлением товарооборота. В основе 

внешнеторговой деятельности лежат внешнеторговые операции. 

Внешнеторговая операция – это комплекс действий контрагентов, то есть 

иностранных партнеров во внешнеторговой операции, направленных на 

совершение товарного обмена и обеспечивающих его. В полный комплекс, 

характеризующий внешнеторговую операцию, могут входить: изучение 

рынка конкретного товара, его реклама, создание сбытовой сети, проработка 

коммерческих предложений, проведение переговоров, заключение и 

исполнение контрактов. 

Законодательными актами, определяющими основы государственного 

регулирования внешнеэкономической деятельности, являются:  

1. Федеральный закон «О таможенном регулировании в Российской 

Федерации» от 03.08.2018 №289-ФЗ [2]. 

2. Таможенный кодекс Евразийского Экономического Союза [3]. 

В международной торговле выделяют четыре основных вида 

внешнеторговых операций: 

1) экспортная операция – это продажа товара иностранному 

контрагенту с вывозом его за пределы страны; 

2) импортная операция – это приобретение товара у иностранного 

контрагента с ввозом его в страну; 

3) реэкспортная операция – продажа с вывозом за пределы страны 

ранее импортированного, но не подвергшегося переработке товара; 

4) реимпортная операция – приобретение с ввозом из-за границы ранее 

экспортированного и не подвергшегося там переработке товара. 

Предприятия стремятся к внешнеторговой деятельности по разным 

причинам. Так, в частности, может потребоваться закупка сырья или каких-

либо товаров за рубежом по той причине, что нет возможности приобрести 

данную продукцию у отечественных производителей. Такая ситуация 

приводит к необходимости импорта. Возможна и обратная ситуация - когда 
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фирма имеет товары, продажа которых за рубежом может оказаться более 

выгодной, чем в своей стране. Так проявляется потребность в экспорте. 

Необходимой предпосылкой и обязательным условием внешнеторговой 

деятельности предприятия является выполнение целого ряда операций, 

связанных с обеспечением продвижения товара от продавца к покупателю. В 

ряду этих операций выделяют такие, как транспортные, транспортно-

экспедиторские, страховые, а также операции, связанные с введением 

международных расчетов. 

Таким образом, внешнеторговые операции охватывают широкий 

комплекс экономического, валютно-финансового и правового характера 

предприятий [4]. 

Экспорт товара – вывоз товара из Российской Федерации без 

обязательства об обратном ввозе. К основным целям экспортной 

деятельности предприятия можно отнести:  

 увеличение прибыли за счет охвата новых рынков сбыта товара; 

 экономия на производственных издержках за счет эффекта масштаба 

производства;  

 поддержание или поддержание развития технико–экономического уровня 

развития производства за счет воздействия международной конкуренции;  

 перераспределение или увеличение валютных ресурсов предприятия; 

 диверсификация производства. 

Основным направлением повышения экономической эффективности 

экспортной операции является, конечно, снижение уровня трудовых затрат и 

затрат на материалы при производстве экспортной продукции, т.е. снижение 

себестоимости продукции. Эта цель может быть достигнута только путѐм 

внедрения современных высокопроизводительных энерго- и материало-

сберегающих технологий, обеспечивающих не только высокую 

производительность труда, но и качество продукции. Предложение на 

внешние рынки конкурентоспособной экспортной продукции высокого 

технического уровня и качества позволяет экспортѐру получить более 

значительную валютную выручку, что в сочетании с низкой себестоимостью 

продукции обеспечивает высокую экономическую эффективность операции. 

Значимым направлением повышения эффективности внешнеторговых 

операций является сокращение расходов на изготовление, транспортировку, 

переработку внешнеторговых товаров. Выбор наиболее рационального 

использования факторов производства при изготовлении, переработке 

продукции - все это приведѐт к существенному повышению экономической 

эффективности внешнеторговых операций и внешней торговли в целом [5]. 

Теперь проведем сопоставление затрат на переработку с ценами на с 

выпускаемые товары. Уровень, соотношение и изменение цен на товары 

зависят от множества факторов, различающихся происхождением, мерой 

влияния, сферой и временем действия, степенью зависимости от предприятия 

и др. Некоторые из них действуют только в сферах производства, сбыта, 

товародвижения, потребления, рекламы либо одновременно в нескольких 



94 
 

сферах; отдельные факторы подлежат регулированию предприятием, другие 

не зависят от него; одни действуют кратковременно, другие - 

продолжительное время. Рассмотрим наиболее важные факторы, влияющие 

на уровень цен.  

Затраты производства - один из наиболее важных факторов. 

Конкретная зависимость цен от затрат производства будет различной в 

условиях разных типов рынка: в условиях монопольного рынка высокий 

уровень затрат обусловливает высокую (монопольную) цену; в условиях 

конкурентной среды влияние затрат производства на цену снижается, но 

возрастает значение снижения затрат для получения прибыли. Затраты 

производства могут изменяться в результате повышения цен на сырье, 

комплектующие изделия, энергоносители, тарифов на железнодорожные 

перевозки, заработной платы, затрат на рекламу и т.п.  

На эти изменения предприятия могут реагировать по-разному: 

переложить повышение затрат производства на потребителя, т. е. повысить 

цены на продукцию (работы, услуги), что характерно для монополистов; 

частично компенсировать дополнительные затраты повышением цен или 

оставлять цены на прежнем уровне, но при этом получать меньшую прибыль, 

либо искать пути снижения затрат. Качество продукции (работ, услуг) 

существенно влияет на уровень цены. Повышение качества товаров (под 

товаром подразумевается продукт производства или деятельности человека, 

созданный для удовлетворения каких-либо потребностей через обмен) и 

производство новых их видов позволяют предприятиям удерживать старые 

или завоевывать новые рынки сбыта, оставлять на прежнем уровне или 

повышать цены, увеличивать прибыль.  

Как правило, повышение качества товара сопровождается 

дополнительными затратами, связанными с усовершенствованием 

производства, использованием новых материалов, улучшением качества 

упаковки и др. 

Формирование цены можно представить как процесс, рамками 

которого служат принципы ценовой политики предприятия: 

 цель предприятия; 

 стратегия предприятия; 

 цель ценообразования; 

 стратегия ценообразования; 

 методы ценообразования; 

 решение о величине цены. 

Цель и стратегия предприятия составляют экономическую политику 

предприятия, а цель и стратегия ценообразования образуют ценовую 

политику. В связи с этим ценовую политику предприятия можно определить 

как ряд вытекающих из политики предприятия сравнительно постоянных 

принципов, которые применяются при решении вопросов, связанных с 

установлением цен. 
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Ценовая стратегия предприятия выражает альтернативные способы 

достижения определенной цели при необходимости принятия решения о 

цене. В рамках определенной ценовой политики возможны разные стратегии.  

Методы (тактика) ценообразования означают те почти стандартные, 

основанные на знаниях и опыте, или на расчетах затрат правила и схемы, 

которые применяются при формировании цен.  

Решение об установлении цены, принимаемое на предприятии - это 

конкретная (выраженная в денежных единицах) величина, выбранная из 

нескольких вариантов в результате процесса ее формирования и применения 

различных методов ценообразования. Ценовые решения на предприятии 

рождаются как результат применения на практике основных направлений 

ценовой политики с привлечением различных методов ценообразования. Для 

успешного определения ценовой политики и принятия отдельных решений о 

величине цены необходимы эффективная организация всего этого процесса и 

распределение ответственности и полномочий между сотрудниками 

предприятия. Уточнение организационной структуры и границ 

ответственности важно потому, что недостаточно слаженно работающая 

оргструктура имеет склонность принимать жесткие рутинные решения, а не 

решения, быстро реагирующие на изменения реальной обстановки.  

Процесс ценообразования должен выявлять те направления 

деятельности, где необходимо принимать меры, ту продукцию, на которую 

следует делать упор, или ту продукцию, которая требует использования 

большого количества ресурсов и дает наибольшую или надает совсем 

прибыли. На малых предприятиях и предприятиях, производящих и 

реализующих узкую номенклатуру продукции, ценовую политику 

определяют владельцы предприятий или их руководство. На крупных 

предприятиях и на предприятиях, производящих и реализующих широкую 

номенклатуру продукции, организация процесса принятия решений в области 

ценообразования является очень сложной задачей. Здесь необходимо решить, 

кто будет принимать решения о ценах, и на каком уровне организационной 

структуры они будут приниматься.  

Цена на продукт является для предприятия не только важным 

фактором, определяющим его прибыль, но и условием успешной реализации 

товаров. Действительно, если внутри предприятия цена изделия определяется 

издержками на его производство, величина которых в значительной степени 

зависит от усилий самого предприятия, то при выходе на рынок ее уровень 

обуславливается складывающейся конъюнктурой рынка. 

Рыночная цена для предприятия является величиной, на которую оно 

повлиять не может. Поэтому стремление получить, как можно большую 

прибыль объективно вызывает проведение на каждом предприятии 

собственной ценовой политики.  

Политика цен предприятия, в свою очередь, является основой для 

разработки его стратегии ценообразования, то есть набора практических 

факторов и методов, которых целесообразно придерживаться при 
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установлении рыночных цен на конкретные виды продукции, выпускаемые 

предприятием. Активная политика предприятия в сфере ценообразования 

состоит в установлении цен на продукцию, выпускаемую предприятием, на 

основе рассмотрения следующих факторов:  

 цены, которые могут обеспечить реализацию продукции; 

 объемы реализации этой продукции, возможные при этих ценах; 

 объемы производства этой продукции, которые необходимы при таких 

объемах реализации; 

 затраты, которые соответствуют этим объемам производства; 

 рентабельность продукции к затратам и активам предприятия, которые 

могут быть достигнуты при избранных ценах и достигнутых объемах 

производства. 

Значительное снижение издержек производства достигается в 

результате применения прогрессивных методов организации производства. 

Примером служит разработанная в Японии и получившая широкое 

применение во всем мире система организации производства «Точно 

вовремя». Главная цель этой системы - сокращение издержек. Система 

способствует росту эффективности производственной деятельности, 

увеличивает оборачиваемость капитала (отношение объема продаж к общей 

стоимости основного капитала). Подводя итоги исследования, можно сделать 

следующие выводы. 

Выход на внешний рынок требует от предприятия, фирмы, компании 

значительных дополнительных усилий. При этом риск в работе 

увеличивается, и представление о производственных и коммерческих 

издержках также существенно изменяется.  

Предприятиям, которые участвуют во внешнеэкономических связях 

необходимы специалисты, которые отлично разбираются в вопросах 

внешнего рынка и только тогда предприятия смогут пережить всевозможные 

кризисы, получить прибыль и займут высокое положение на внешнем рынке. 

Чтобы минимизировать издержки при производстве, переработке 

товаров и выпуске на международный рынок, предприятиям необходимо 

предпринять следующие меры: 

 наличие развитых каналов продвижения товаров на международном 

рынке; 

 автоматизация и упрощение выполняемых операций; 

 стандартизация и регламентация выполняемых операций; 

 облегчение системы управления и контроля. 
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 Annotation. Foreign trade is an essential part of enterprise activity and a national policy 

priority of most countries. The increasing importance of international trade in the global 

economy is due to the development of the international division of labor, the growing 

interdependence of countries, and the impact of scientific and technical progress on production. 

 The topic of this study is relevant today, as the number of participants in foreign 

economic activity is constantly growing. This is directly related to the growth of trade between 

the EAEU member states, developed and developing countries. Enterprises need to evaluate all 

possible risks arising from the implementation of foreign trade activities and effectively use 

production factors in order to minimize the cost of manufacturing and processing of goods. 

Therefore, the problem of minimizing the cost of manufacturing, processing of goods is one of 

the most important today. 

 The article presents the concept of foreign trade activity of an enterprise, determines the 

ratio of processing costs to the price of goods, and also suggests solutions to minimize the costs 

of processing goods. 

 Key words: foreign trade, processing costs, product price, cost minimization, solutions. 
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Аннотация. Актуальность темы исследования обусловлена тем, что в настоящее 

время участники внешнеэкономической деятельности могут обеспечить свои 

обязательства по уплате таможенных платежей с помощью электронной банковской 

гарантии без предоставления бумажных документов. В этой связи исследование вопросов 

предоставления электронной банковской гарантии и технологии взаимодействия 

кредитных организаций с ФТС России имеет ключевое значение. 

Ключевые слова: банковская гарантия, обеспечение уплаты таможенных 

платежей, технология информационного взаимодействия 

 

Антиквариат означает «старый» или «древний». К антиквариату 

относятся предметы, которые обладают одним из признаков, представленных 

наглядно на рисунке 1. 

Старинная вещь, которая имеет историческую ценность, связана с 

историей народов, войной и другими историческими событиями. К такому 

антиквару могут относиться предметы, найденные при раскопках. 

Очень ценится антикварная мебель. Необычная отделка, декор комодов, 

кроватей, секретеров и прочей домашней утвари не оставит равнодушными 

ценителей старины и истории. 

К антикварным художественным изделиям и предметам относятся 

гравюры, фотографии, рисунки, картины и изделия из различных материалов. 

Перечень культурных ценностей, подлежащих контролю при 

перемещении через таможенную границу ЕАЭС, определен разделом 2.20 

Единого перечня товаров, к которым применяются запреты или ограничения 

на ввоз или вывоз государствами-членами ЕАЭС в торговле с третьими 

странами, утвержденного Решением Коллегии Евразийской экономической 

комиссии от 21 апреля 2015 года №30 «О мерах нетарифного регулирования» 

[1].  

К такой категории товаров относятся художественные ценности, 

скульптуры, иконы, антикварное оружие, предметы техники, монеты и т.д.  

Перемещение культурных ценностей осуществляется в соответствии с 

Положением о порядке ввоза на таможенную территорию ЕАЭС и вывоза с 

таможенной территории культурных ценностей, документов национальных 

архивных фондов и оригиналов архивных документов. Согласно 

действующему федеральному законодательству, под вывозом культурных 

ценностей и антиквариата подразумевается перемещение подобных 

предметов какими-либо лицами через таможенную границу. При этом цели 

подобной манипуляции могут быть самыми различными, а перевозчик не 

обязуется ввозить ценности обратно. Правила вывоза антиквариата из России 
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также включают возможность временного вывоза, при условии возврата 

антиквариата в строго обозначенный срок. 

 
Рисунок 1 – Признаки антиквариата 

 

Все предметы искусства перед вывозом в обязательном порядке 

подлежат письменному декларированию, поэтому незаконный транзит 

культурных ценностей считается контрабандой. В данной сфере также 

действует ряд международных договоров, согласно которым незаконно 

ввезенные предметы возвращаются обратно на территорию России. 

В соответствии с Решением совета Евразийской экономической 

комиссии от 20 декабря 2017 года №107 «Об отдельных вопросах, связанных 

с товарами для личного пользования» культурные ценности, ввозимые 

физическими лицами, освобождаются от уплаты таможенных платежей вне 

зависимости от их стоимости и веса [2]. 

В данном случае осуществляется их таможенное декларирование в 

письменной форме с применением пассажирской таможенной декларации, 

форма и порядок заполнения которой утверждены Решением Комиссии 

Таможенного союза от 18 июня 2010 года №287 [3].   

Подача пассажирской таможенной декларации должна сопровождаться 

представлением таможенному органу документов, на основании которых 

заполнена таможенная декларация, в том числе письма Минкультуры России 

либо заключения уполномоченных экспертов. Образец заключения 

(разрешительного документа) на вывоз товара, выданное Управлением 

Минкультуры России по ЦФО, представлен на рисунке 2.  

В случае ввоза на таможенную территорию ЕАЭС культурных 

ценностей не для личного пользования  их таможенное декларирование 

должно производиться путем подачи декларации на товары, форма и 

Возраст старше пятидесяти лет 
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инструкция по заполнению которой утверждены Решением Комиссии 

Таможенного союза от 20 мая 2010 года №257 [4].   

 
Рисунок 2 – Заключение (разрешительный документ) на вывоз товара 

 

При возникновении спорных вопросов, в ходе совершения 

таможенными органами таможенных операций и проведения таможенного 

контроля, где для их разъяснения требуются специальные и научные знания, 

назначается искусствоведческая экспертиза. Искусствоведческая экспертиза 

осуществляется уполномоченным таможенным органом. Если же проведение 
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экспертизы неосуществима уполномоченным таможенным органом, то она 

будет назначена для проведения экспертной организацией (экспертом). 

Центральное экспертно-криминалистическое таможенное управление 

ФТС России – подразделение, деятельность которого неразрывно связана с 

выполнением задач таможенных органов ФТС России. ЦЭКТУ является 

специализированным региональным таможенным управлением и 

осуществляет судебно-экспертную, экспертно-криминалистическую, научно-

исследовательскую, научно-методическую и экспертно-исследовательскую 

деятельность в интересах экономической безопасности государства. 

Управление организует работу более 80 экспертных отделов и 

отделений, экспертные исследования которых выполняются по 97 группам 

Единой товарной номенклатуры внешнеэкономической деятельности ЕАЭС. 

Регионы действия экспертно-криминалистических служб ЦЭКТУ 

определены действующими региональными таможенными управлениями 

ФТС России. Штатная численность управления составляет 750 человек [5]. 

Экспертизой культурных ценностей, изделий религиозного назначения 

и предметов коллекционирования занимаются структурные подразделения 

ЦЭКТУ, которые наглядно представлены на рисунке 3. 

 
 Рисунок 3 – Структурные подразделения ЦЭКТУ, осуществляющие 

экспертизу антиквариата 

 

СТРУКТУРНЫЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ ЦЭКТУ, 

ОСУЩЕСТВЛЯЮЩИЕ ЭКСПЕРТИЗУ АНТИКВАРИАТА 

ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Санкт-Петербург 

ЭКС г. Москва ЦЭКТУ 

ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Калининград 
ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Нижний Новгород 

ЭКС – филиал ЦЭКТУ г. Брянск 
 

ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Владивосток ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Новосибирск 

ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Екатеринбург 
ЭКС – филиал ЦЭКТУ  

г. Ростов-на-Дону 
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В целом процесс взаимодействия экспертно-криминальной службы и 

таможенных органов можно разделить на три этапа: назначение экспертизы, 

проведение экспертизы и заключение эксперта. 

Первый этап определяется назначением экспертизы. На данном этапе, 

при определении профиля риска, в котором главной мерой по его 

устранению является проведение экспертизы или привлечение экспертов для 

решения проблемы, в этом случае должностные лица назначают экспертизу в 

ЭКС. Взаимодействие должностного лица и эксперта, происходит еще до 

заполнения документа о назначение экспертизы, а вовремя определения вида 

назначаемой экспертизы - лиц и экспертных учреждений, которым можно 

поручить исследование.  

Второй этап определяется производством экспертизы. На данном этапе 

эксперт по поручению начальника ЭКС осуществляет исследование. 

Должностные лица при назначении экспертизы должны ясно 

сформулировать вопросы, так как законодательство требует от специалиста 

точного следования содержанию представленного вопроса, самостоятельное 

изменение формулировки вопроса эксперту запрещено.  

Третий этап содержит в себе оценку заключения эксперта. Под оценкой 

представляется процесс изложения результатов проведенных исследований и 

сделанных на основе этого выводов на поставленные вопросы.  

В общем объеме выполненных экспертно-исследовательских работ, 

назначенных таможенными органами на стадиях таможенного контроля, 

наибольший удельный вес занимают экспертизы пищевых объектов и 

сельскохозяйственной продукции, экспертизы объектов (товаров) 

органического происхождения, экспертизы технических объектов (товаров) и 

транспортных средств, а также криминалистические экспертизы 

наркотических средств, психотропных веществ и их прекурсоров, 

сильнодействующих и ядовитых веществ.  

Наглядно структура выполненных экспертиз и исследований в 1-ом 

квартале 2019 году проиллюстрирована на рисунке 4. 

При незаконном перемещении антиквариата через таможенную 

границу РФ таможенные органы выступают в качестве органов дознания при 

рассмотрении дел [6].  

Обладая такой компетенцией, таможенные органы имеют право 

назначать судебные экспертизы. При определении «искусствоведческой 

экспертизы» законодатель определят право на ее осуществление не только 

таможенным специалистам, а также иным экспертам. Данная норма влечет за 

собой некоторые противоречия. Так, привлечение эксперта, не являющего 

должностным лицом таможенного органа, не урегулировано нормативно-

правовыми актами, следовательно, отсутствует единообразие требований, 

предъявляемых кандидатам в эксперты. Однако приоритетное право 

проведения все же остается за таможенными специалистами.  
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В связи с этим возникает проблема профессиональной подготовки 

таможенных экспертов в России и их аттестация. Правоотношения, 

относящиеся к подготовке и аттестации специалистов на право 

осуществления экспертиз, в данное время урегулированы недостаточно. 

Однако работа в этом направлении ведется постоянно, пересматривается 

система подготовки специалистов данной области, которая предусматривает 

увеличение квалификации в Российской таможенной академии, также ВУЗах 

и НИИ.  

 
Рисунок 4 – Структура выполненных экспертиз и исследований ЦЭКТУ 

в I квартале 2019 года, % 

 

Для повышения уровня профессионализма экспертов и эффективности 

системы уровень профессиональной подготовки экспертов подлежит 

пересмотру специальными комиссиями каждые 5 лет. Для эффективности и 

стабильности проведения таможенных экспертиз, целесообразно обдумать 

создание при ФТС России системы, которая бы подтверждала 

компетентность и квалификацию иных экспертов и экспертных организаций.   
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УСЛОВИЯ ПУБЛИКАЦИИ НАУЧНЫХ СТАТЕЙ 

Для размещения на страницах журнала присылаемые в редакцию материалы, должны отвечать перечисленным ниже 

требованиям: 

1. По содержанию: 

 во вводной части статьи должны содержаться постановка проблемы, а также пояснения о научной актуальности и 

значимости рассматриваемой темы; 

 в заключительной части статьи делаются выводы о решении проблем и задач, сформулированных во вводной части; 

 содержание статьи призвано раскрывать новизну заявленной автором темы, а аргументация подкрепляться 

теоретико-методологическим анализом проблемы, ссылками на работы авторитетных ученых и специалистов, 

результаты эмпирических исследований и примеры из практики общественной жизни; 

 текст научной работы должен быть грамотным, четким, строго относящимся к ее теме; 

 обязательно уникальность текста по системе «Антиплагиат» - не ниже 70%. 

 не допускается повторная публикация ранее опубликованных как в печатном, так и в электронном виде работ автора 

или их фрагментов. 

2. По оформлению: 

 страницы рукописи должны быть пронумерованы и отформатированы в формате А4 (поля – 3 см (слева), 2 см (верх), 

1,5 см (низ) и 2 см (справа); 

  шрифт — Times New Roman, размер — 14 пт., межстрочный интервал — одинарный; 

  автор обязан разместить на первой странице текста: 

 лаконичный заголовок (3-10 слов), отражающий содержание представленного материала; 

  свою фамилию, имя, отчество; 

 сведения о месте работы (учебы) и занимаемой должности, ученой степени и звании; 

  электронный и почтовый адреса, а также телефон для связи; 

  ниже размещается аннотация на русском языке (150 символов). Она представляет собой краткое изложение 

содержания, основных положений статьи, подчеркивает новизну исследования и значимость сделанных автором 

выводов; 

 ниже даются ключевые понятия (от 4 до 6 слов/словосочетаний); 

  статью сопровождает научный аппарат в виде ссылок на литературу, источники и конкретные данные (цифровые 

данные), содержащиеся в работах других авторов (в официальных источниках и статистических сборниках), и на 

цитаты.  

  сноски в самом тексте обозначаются в квадратных скобках. Сноска оформляется в виде цифр, соответствующих 

порядковому номеру источника в списке литературы, который размещается в конце статьи. Если ссылка дается на 

печатный источник, содержащий страницы, то после номера ияточника в списке литературы указываются еще и 

страницы, на которые ссылается автор, например, [1.С.108-113]. Если ссылка дается на несколько источников, то 

они приводятся через точку с запятой, например, [2.С.36-38; 3.С34]; 

 в конце статьи помещается пронумерованный список источников (в т.ч. электронных), расположенный по алфавиту. 

Источники оформляются в соответствии с действующим ГОСТ 7.05-2008 «Бибилиографический список. 

Бибилиографическое описание. Общие требования и правила составления»; 

  статьи в списке источников приводятся с указанеием страниц, на которых они размещены в журналах и научных 

сборниках, а не только страниц, на которые ссылается автор. Интернет-источники в списке приводястя с полным 

указанием URL и даты обращения. Общее количество источников не менее 10 и не более 15. 

 содержащиеся в тексте элементы графики – схемы, таблицы и рисунки (не более четырех в статье) – исполняются в 

черно-белом варианте; они нумеруются, если их в тексте более одного. Под ними указываются источники (в т.ч. 

электронные или пишется : составлено автором). Текст в них должен легко читаться, а детали четко различаться; 

  в работу принимаются графики и рисунки, исполненные тошлько в программе WORD, и не требующие кнвертации. 

С полным текстом условий публикации научных статей можно ознакомиться на сайте журнала 

http://www.vedcons.ru/index.php?r=journal 
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